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Herrn

Generaldirektor der
Osterreichischen Bundesbahnen
Hefrat Dr. Karl Ealzeg

ElisabethstraBe 9
1010 Wi en

Sehr geehrter Herr Generaldirektor !

Wien, 22, September 1973

Flir die der Aktien Sennenzug auch heuer wieder gewdhrte grefi-

ziigige Unterstiitzung seitens der Osterreichischen Bundesbahnen
sage ich namens aller Reiseteilnehmer und der Arbeitsgemeinschaft
Sennenzug aufrichtigsten Dank.
Dank dieser Hilfe kennte der diesjdhrige Sennenzug wieder klag-
les abgewickelt und den Reiseteilnehmern damit vier Freudentage
bereitet werden,
Darf ich bitten, allen, die seitens der 0OBB an der Aktien Sennen-

zug beteiligt waren, unseren aufrichtigsten Dank und die Anerkennung

weiterleiten zu wellen.
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47. Sicherheit — oberstes Gebot !

Zahlreiche schwere Verkehrsanstinde und
Unfille der jiingsten Zeit geben Veranlassung, auf
die Ursachen dieser Ereignisse hinzZuweisen und
an das Verantwortungsbewufitsein aller im aus-
fithrenden Verkehrsdienst eingesetzten Bedienste-
ten zu appellieren.

Jedem V-Bediensteten wird mit Zulassung
zum Dienst eine schwere Verantwortung iiber-
tragen:

Jene fiir die Verkehrssicherheit !

Er kann seinen Aufgaben nur gerecht wer-
den, wenn er den Dienst ausgeruht antritt und
wihrend des Dienstes alle seine Handlungen
unter genauer Beachtung der Bestimmungen iiber-
legt und pflichtbewufit setzt.

Verstindigungen und Benachrichtigungen an-
derer miissen kurz und so klar durchgefiihrt wer-
den, dafl jedes Mifiverstindnis ausgeschlossen

bleibt.

Systematische Fortbildung und wiederholtes
Studium der Vorschriften, ernste Dienstauf-
fassung, Gewissenhaftigkeit und enge Zusammen-
arbeit mit den Mitbediensteten sind unerlifiliche
Voraussetzungen fiir sichere und klaglose Betriebs-
abwicklung.

Viele Unfille der jiingsten Zeit waren keines-
falls Folge der Verkettung ungliicklicher Umstinde
und Zufille. Sie lassen vielmehr erkennen, daf
wiederholt grundlegende Bestimmungen gedanken-

los ignoriert werden, betont nachlissig und
gleichgiiltig, ja sogar manchmal grobfahrlissig ge-
handelt wird !

Zum Thema: ,Fahrstraflenpriifung®.

DV V 3, Pkt. 261: ,Bevor eine Zugfahrt zugelas-
sen wird, ist die Fahrstrafle durch die dazu Ver-
pflichteten in der Regel durch Augenschein zu
priifen und — soweit erforderlich — zu sichern.“

Im Dienstunterricht und im Verkehrs-Unter-
richtsblatt wird laufend an Hand konkreter Bei-
spiele auf die tragischen Folgen mangelhafter und
gar unterlassener Fahrstraflenpriifung verwiesen;
dennoch war in letzter Zeit keine Abnahme der
aus dieser Ursache entstandenen Ereignisse zu ver-
zeichnen.

Wir erinnern daher wieder an die besondere
Wichtigkeit der Fahrstraflenpriifung, aber auch
der Anbringung von Hilfssperren bei Besetzung
von Hauptgleisen; durch sie soll an das Besetzt-
sein von Gleisen erinnert und sollen Zugfahrten
auf solche Gleise verhindert werden.

Leider glauben manche Fdl, sogar solche, die
erst vor kurzer Zeit die Verkehrsfachpriifung ab-
gelegt haben, auf die Anbringung solcher Gedicht-
nisstiitzen verzichten zu konnen; sie scheinen der
Meinung zu sein, ein Vergessen gibe es bei ihnen

nicht !

Wir zeigen nachstehend die Folgen solcher
Denkungsweise:

Rechtzeitige Beemsbedienung vechindecte schon viel Unheil! Sei dacauf bedacht!
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Am 21. September 1973 um 4.07 Uhr kam es
im Bf E. in Hohe des AG zum Zusammenstof}
eines auf Gleis 4 mit zirka 50 km/h durchfahren-
den Zuges mit einem abgespannten Olzug. Dabei
wurde der Tfzf getdtet und das Tfz schwerstens
beschidigt. Beim abgespannten Zug entgleisten
6 Wagen; insgesamt 9 Wagen wurden beschidigt.
Da etwa 20.000 kg des Ladegutes ausflossen, trat
eine Verunreinigung des Untergrundes ein. Dieser
mufite ausgekoffert werden; Gleis 4 war bis
2. Oktober nicht befahrbar. Der Sachschaden
diirfte sich auf mehrere Mio S belaufen.

Der Olzug war um 18.07 Uhr des Vortages (!)
im Bf E. eingetroffen und wegen Platzmangels im
Zugendbf S. abgespannt worden. Der Fdl im Be-
fehlsstellwerk 2 des Bf E. brachte zwar ein Warn-
schild an, unterlief aber die Anbringung der vor-
geschriebenen Hilfssperre. Der Wirter im Stell-
werk 1 handelte ebenso nachlissig. Als um 4.00
Uhr des Ereignistages der Zug fallig war — es
herrschte Nebel —, nahm der Fdl eine ,Fahrstra-
Renpriifung® vor, ,iibersah“ aber dabei den abge-
spannten Zug.

Die Handlungsweise des Fdl kann nicht anders
als grobfahrlissig bezeichnet und bei der Austra-
gung des Anstandes auch als solche in Betracht ge-
zogen werden.

Die Generaldirektion der * Osterreichischen
Bundesbahnen hat bereits am 25. Juli 1973 in

einem Schreiben an alle Dionen darauf hingewie-
sen, dafl eine Reihe schwerer Verkehrsanstinde
in der letzten Zeit durch Fdl-Nachwuchskrifte
verschuldet wurde, die erst kurze Zeit nach Ab-
legung der Verkehrsfachpriifung selbstindig Dienst
versahen. Bei diesen Bediensteten lag nicht Un-
kenntnis der Vorschrift, sondern — wie eingangs
erwihnt — deren Miflachtung und daher grob-
fahrlissige Handlungsweise vor. Es wurde daher
Auftrag erteilt, die Fdl-Nachwuchskrifte sowohl
wihrend der Einschulung als auch in der ersten
Zeit nach Ablegung der V-Priifung einer strengen
Uberwachung zu unterziehen.

Das ,,Gesetz der Serie“ ist nur dann unab-
wendbar, wenn oberflichliche oder vorschrifts-
widrige Dienstleistungen die Voraussetzungen

hiefiir schaffen !

V-Bedienstete ! Die traditionelle Sicherheit
bei den Osterreichischen Bundesbahnen darf nicht
in Frage gestellt werden. Die sichere Beforderung
der uns anvertrauten Fahrgiste und der von den
Verfrichtern aufgelieferten Giiter mufl moralische
Verpflichtung sein !

Das oberste Gebot des Verkehrsdienstes ist
und bleibt die

SICHERHEIT !

48. Aus dem Verkehrsgeschehen

a) Fdl-Nachwuchskraft verschuldet Zugzusammenstof

Bf M. ist mit einem Mittelstellwerk der Bau-
art 5007 mit Fahrstraflenauflosung durch Schlissel-
schalter vom Bahnsteig aus ausgeriistet. Der Fahr-
straflenpriifbereich des Fdl umfafit den ganzen Bf.
Die grenzfreie Einfahrt von Giiterziigen ist laut
Tafel B 11 vom Schlufischaffner dem Fdl zu mel-
den. Der Bf besitzt keine Ausfahrsignale; im
km 16,807 (im Bf) befindet sich eine abgeschrankte
EXK.

Am Ereignistag um 16.22 Uhr forderte der
Fdl des Bf M. wihrend der Einfahrt eines Bau-
zuges auf Gleis 3 den Schlufischaffner durch Zuruf
auf, die 0. a. EK frei zu machen. Der Schlufischaff-
ner gab daraufhin Signal 31, bis der letzte Wagen
die EK iiberfahren hatte und anschliefend Signal
36; der Zugschlufl kam jedoch erst etwa 40 m nach
der EK zum Stillstand, wodurch der erste Wagen
des Zuges auf der Ausfahrseite 6 m iiber die Grenz-










































