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Bahnhofvorstinde, Fahrdienstleiter!

Die ,Richtlinien® (Anlage 3 der DV V 26) schreiben in den Spalten ,A“ und ,B*
vor, dafi alle aufiergewéhnlichen Ereignisse im Verkehr ausnahmslos
innerhalb 30 Minuten
fernmiindlich an Zugleitung und Betriebskontrollor zu melden sind.
Diese Frist muf8 unbedingt eingehalten werden!

Nur sofortige Meldung {iber auflergewthnliche Ereignisse im Verkehr gibt die
Moglichkeit, notwendige Anordnungen raschest zu treffen.

Zugleitungsbeamte!
Gebt solche einlangende Meldungen sofort an die von Euch zu benachrichtigenden
Stellen weiter.

Nur_bei ungesiumter” Einhaltung des Meldevorganges ist klaglose Betriebsabwick-
lung und allenfalls notwendige Verlautbarung in Presse und Rundfunk zeitgerecht moglich.

10. Gegenfahrt Motorturmwagen — Personenzug
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In dem in der Skizze eingezeichneten Block-
posten M 2 (Halte- und Ladestelle G) sind die
Weichen ortsbedient und durch ein ,,A“ am Stell-
hebelgewicht gekennzeichnet. Sie werden vor
Zugfahrten vom Blockwirter fernverriegelt.

Am 10. Dezember 1959 um 16.46 Uhr traf
ein Motorturmwagen, vom Bahnhof M auf dem
richtigen Gleis 1 kommend, in der Halte- und
Ladestelle G auf Gleis 3 ein. Nach Beendigung

der Fahrleitungsarbeiten um 17.40 Uhr beab-
sichtigte der Kleinwagenfithrer, der zugleich als
Fahrer eingeteilt war, nach Bahnhof M zuriick-
zufahren. Er begab sich jedoch nicht selbst
zum Fernsprecher in der Halte- und Ladestelle,
um das Einverstindnis zur Riickfahrt einzu-
holen, sondern lief es zu, dafl der beim Motor-
turmwagen befindliche Fahrleitungsaufseher —
ebenfalls als Kraftkleinwagenfithrer und -fahrer
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gepriift — zum Blockwirter ging und von dort
den Fahrdienstleiter des Bahnhofes M anrief. Da
die Verkehrslage die sofortige Riickfahrt des
Motorturmwagens nicht zulief,, blieb der Fahr-
leitungsaufseher im Dienstraum des Blockwirters.
Kurze Zeit spiter rief der Fahrdienstleiter des
Bahnhofes M beim Blockposten M 2 an und er-
teilte Zustimmung zur Traversierung des Gleises 1;
anschliefend an dieses Gesprich gab der Fahr-
dienstleiter des in der Fahrtrichtung des Klein-
wagens riickgelegenen Bahnhofes sein Einverstind-
nis zur Besetzung des Gleises 2 fiir die Riickfahrt
nach Bahnhof M. Beide Ferngespriche wurden
vom Blockwirter aufgenommen und von ihm
dem Fahrleitungsaufseher iibermittelt, der die er-
forderlichen Eintragungen in der Fahrtanweisung
vornahm. Danach gab der Blockwirter Zustim-
mung zum Umstellen der Weichen 3, 2 und 1 und
entriegelte sie. Der Fahrleitungsaufseher stellte
jedoch nur die Weiche 3 um und bejahte die
Frage des Kleinwagenfiihrers, ob denn die Riick-
fahrt nach M auf Gleis 1 erfolgen miisse.

Zur gleichen Zeit fuhr vom Bahnhof M ein
Personenzug aus. Da der Wirter des Block-
postens M 2 die Fahrt des Motorturmwagens am
falschen Gleis bemerkt hatte, gelang es durch
rechtzeitige Verstindigung des Blockpostens M 1,
den Personenzug beim Blocksignal, den Motor-
turmwagen durch Haltsignale 50 m vor dem
Zug anzuhalten. FEin folgenschwerer Zusammen-
stof war dadurch in letzter Minute verhiitet
worden.

Nachdem der Motorturmwagen neuerlich
nach der Halte- und Ladestelle G zuriickgefahren
und auf Gleis 3 aufgestellt worden war, konnte
der Personenzug die Fahrt fortsetzen. Dann wurde
nochmals Zustimmung zur Riickfahrt des Motor-
turmwagens nach Bahnhof M auf Gleis 2 erteilt.
Dieses Gesprich nahm wieder der Blockwirter
entgegen, der die erhaltenen Angaben dem Fahr-
leitungsaufseher iibermittelte. Die Kleinwagen-
fahrt wurde daraufhin, wie vorgesehen, auf
Gleis 2 durchgefiihrt.

Wie wire richtig vorzugehen gewesen?
Welche Fehler wurden gemacht?

Der Kleinwagenfiihrer beabsichtigte nach Be-
endigung der Fahrleitungsarbeiten vom Block-
posten M 2 nach Bahnhof M zuriickzufahren.
Hier lag somit eindeutig ein Fahrtbeginn auf
freier Strecke gemifl Punkt 836 der DV V 3 vor.
Darin ist festgelegt, daf} nur der Kleinwagenfiihrer
und kein anderer das Einverstindnis zur Riick-
fahrt von dem in der Fahrtrichtung riickgelegenen
Bahnhof einzuholen hat.

Daher hatte sich der Kleinwagenfithrer zum
Blockposten zu begeben und personlich den Fahr-
dienstleiter des in der Fahrtrichtung riickgelege-
nen Bahnhofes anrufen miissen. Dieser hatte nach
Punkt 835 der DV V 3 die Fahrt mit dem Fahr-
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dienstleiter des Bahnhofes M zu vereinbaren ge-
habt, wobei gleichzeitig Bahnhof M die Zustim-
mung zum Traversieren des Gleises 1 geben
mufite. Dann hatte der Kleinwagenfiihrer die
fernmiindlich erteilte Weisung des Fahrdienst-
leiters sowie dessen Namen in die Fahrtanweisung
eintragen und seinen eigenen Namen mit dem
Vermerk ,i. A.“ daruntersetzen miissen. Nach
Benachrichtigung des Nachbarbahnhofes, der
Block- und Schrankenposten sowie der Stell-
werke — Anzeige der Fahrt — war der Klein-
wagenfithrer zur Fahrt zu beauftragen.

Da sich der Motorturmwagen auf Gleis 3
der Halte- und Ladestelle befand, war vor Fahrt-
antritt der Fahrweg nach Gleis 2 herzustellen.
Dies war Aufgabe des Blockwirters. Gemifd
Punkt 47 der DV V 3 konnen Weichen, die
durch ein ,A“ am Stellhebelgewicht gekennzeich-
net sind, auch von anderen befugten Bediensteten
gestellt werden; zu dieser Gruppe zihlen jedoch
nur Bedienstete des Verschub- und Zugbegleit-
dienstes sowie z. B. Haltestellen- oder Block-
wirter. Der Blockwirter war daher auch ver-
pflichtet, nach Abfahrt des Motorturmwagens
die Weichen wieder in die Grundstellung zu
bringen.

Falsch war die Handlungsweise des Klein-
wagenfiihrers, der das Einholen des Einverstind-
nisses dem Fahrleitungsaufseher iiberlieff, obwohl
er selbst gemifl Punkt 829 der DV V 3 fiir die
Sicherheit der Fahrt verantwortlich war.

Der Fahrleitungsaufseher wieder — obwohl
als Kleinwagenfiihrer und -fahrer gepriift — iiber-
nahm unbefugterweise die Dienstverrichtung des
Kleinwagenfiihrers und wandte sich an den Fahr-
dienstleiter des Bahnhofes M statt an den des
riickgelegenen Bahnhofes. Auch war unrichtig,
dafl der Fahrleitungsaufseher die Einholung des
Einverstindnisses dem Blockwirter iiberlief. Die
folgenschwerste Verfehlung beging der Fahr-
leitungsaufseher aber dadurch, daff er die Riick-
fahrt irrig auf Gleis 1 zulieff, obwohl er ein-

~deutig nur zur Benutzung des Gleises 2 beauftragt

worden war und die entsprechende Eintragung
auch richtig vorgenommen hatte.

Falsch handelte weiters der Blockwirter, da
er die fir den Kleinwagenfithrer bestimmten
Weisungen selbst entgegennahm und die Bedie-
nung der Weichen der Besatzung des Motorturm-
wagens tiberliefl.

Falsch war schliefllich, daf die beiden Fahr-
dienstleiter mit der Ubermittlung des Einver-
stindnisses zur Riickfahrt durch den Blockwirter
an den Fahrleitungsaufseher einverstanden waren.
Eine Ubermittlung des Einverstindnisses durch
andere Bedienstete ist verboten!

Kleinwagenfiithrer und Fahrleitungsaufseher
wurden von ihrer bisherigen Verwendung ab-
gezogen!

Becufsheankheiten ducch geeignete Mafnahmen vechiiten, helit gesund bleiben
















