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Aus dem Verkehrsgeschehen

MaBnahmen zur Hebung der Sicherheit und zur
_Verbesserung der Transportqualitat bei den OBB

Die Haufung der auBergewohnlichen
Ereignisse in letzter Zeit gaben Anlad
zur Uberprufung der Betriebsabwick-
lung. Die Uberprifung der technischen
Einrichtungen im Hinblick aufl die er-
forderliche Sicherheit [|&Bt keine
Sicherheitslicke erkennen. Die vor-
handenen Sicherheitssysieme reichen
aus; eine Verbesserung wiare jedoch
durchaus zu erreichen, wenn die vor-
handenen alten Systeme rascher als
bisher durch neus, modernera
Systeme ersetzt werden konnten (Bau
voen moderneren  Sicherungsanlagen
mit Gleisfreimeldung, Streckenblock-
einrichtungen, Indusi, Zuglunk usw.)
Die Oberprifung der Varschriftenbe-
stimmungen ergab neuerlich Relorm-
wiinsche. Es gibt auch eine Reihe von
Uberlegungen fir die Waiterfihrung
fer Vorschriftenreform, doch sind auch
baei der derzeitigen Vorschriftenlage
in Sicharheitsfragen keine Licken vor-
handen., die zu den auBargawdhn-
lichen Ereignissen gefihrt haben
kannten.

Seit langem warden die auBergewdhn-
lichen Ereignisse analysierl. Die Er-
kenninisse davon wearden laufend mit
der Batrigbsfihrung, dem Varschriften-

dienst und den technischen Fach-
diensten zur eigenen Uberprifung
abgesprochen

Bel der (berwiegenden Zahl der An-
stande und der auBergewdhnlichen
Ereignisse war nicht mangelnde Vor-
schriftenkenninis  ausschiaggebend.
Die richtige Vorgangsweise wird im
wasentlichen zwar beherrscht. aus den
verschiedensten Grinden aber nur
zum Tell richtig ausgefihrt. Man be-
greift teilweaise die Vorschrift nicht als

ZusammenstoB des Z 220 ,,Donau Kurier® mit Z 44030
im Bahnhof Wels am 27. 8. 1981

Donnerstag, 27. 8. 1981, um 11,33 Uhr stieB Z 220 ,Donau Kurier"
bai Einfahrt in den Bahnho! Wels gegen den nach Wels Vbl
unerlfaubt ausfahrenden Z 44030, Hiebei wurden B1 Reisende sowie
3 Bedienstete z. T. schwer verletzt. Eina bel dem Ergignis anscheinend
nur gering verletzte Reisende (OBB-Lohnbedienstete) verstarb am
28. 8. 1981 im AKH Linz.

Die beiden beteiligten Tfz, mehrere Giter- und Reisezugwagen ent-
gleisten und wurden wie der Oberbau und die Fahrleitungsanlagen im
Entgleisungsbereich 2. T. schwerst beschadigt. Gesamtschaden ca.
45 Mio. 5.

Bis zur Raumung eines Gleises um 14.48 Uhr desselben Tages wurden
einige Schnellzige ‘und wichtige Gilterzige (ber die Pyhrnstrecke
bzw. das Ennstal umgeleitet.

Ursache:
Unerlaubte Abfahrt des Z 44030,




Werkzeug, sondern als otwas Unan-
genghmes und Bedrohandes. Haus-
brauche bilden sich heraus, die in
vielen Fallen gefahrlich sind

Die
reform tragl dem Umstand Rechnung,
daB aul den Menschen, auf den
qualifizierten, positiv motivierten Mit-
arbeiter nicht verzichtet werden kann
Dort, wo nicht primar die Betriebs-
sicherheit betroflen ist, wird dem ein-

antwortungsgefuhl ab

derzeit laulende Vorschrilten-

reichen, wurde bereits bisher

Zelnen Mitarbeiter moglichst viel Spiel-
raum gelassen, Dieser Vargang for-
dert jeden einzelnen Mitarbeiter, er
varlangt ihm Eigeninitiative und Ver-

Um die erfordartiche Motivation zu er-

Ausbildung und Schulung groBte Aui-
merksamkeit geschenkt. Die Schu-
lungsbeamten fir den Betriebsdiensi
werden in jhrer Aufgabenstellung von

Anfahren des Z 2602 an den GleisabschluB
im Bahnhof Wien Siidbf am 17. 8. 1981

Dienstag, 17. B. 1981, um 6.34 Uhr fubr im Bahnho! Wien Sidbf, Osi-
seite, der von Nickelsdor! nach Wien Sidb! verkehrende Z 2602 gegen
den GleisabschluB des Gleises 7 und verschob diesan um ca. 4 m

Hiebei wurden von den 410 im Zug befindlichen Reisenden 3 getétet
und 150 z. T. schwer verletzt; auch 4 Badienstete der Zugmannschaft
erliitten z. T. schwere Verletzungen. Der enistandene Sachschaden
belauft sich auf ca. 1.5 Mio. S

Tfz und Wagenzug des 2Z 2602 wiesen keine bremstechnischen
Gebrechen aul. Die Avussage des Tiz-Fihrers und die minu-
ziose Aulgliederung des Unfallherganges ergaben, daB der Tiz-
Fuhrer wahrend der Einfahrt in den Bahnhof eine nur Sekunden
dauarnde Bewufilseinsstorung gehabt haben dirfte. Tests und Unter-
suchungen des Tiz-Fuhrers durch namhafte Fachérzte erbrachien
keinerlal Anhaltspunkia fur eine Beeintrachligung durch Alkohol, Dro-
gen oder durch Krankhait

GD /2 intensiv und direkt angespro-
chen (z. B. anlaBlich der Seminare fir
Schulungsbeamte): sie sind somil in
der Lage, ihr fachliches Wissen in Form
von Inlensivschulungen weiterzuver-
mitteln. Anlallich der Reform der Be-
triebsvorschriften wurden diese Bea-
mithungen noch verstirkl. Sonder-
schulungen betrachtlichen Umfanges
wurden im Frihjahr 1980 durchgefihrt,
Mit Wirkung vom 1, 10. 1981 wurde
der laufende Dienslunlerricht — vor-
arst probaweise — reformiart, Darstel-
lungen und Analysan aubergewohn-
licher Ereignisse werden u. a. den
Mitarbeitern im gesamten Bereich im
IdB nahegebracht,

Die bisher getroffenen MaBnahmen
haben Frichte getragen. Die Uber-
wiegende Mehrzahl der Mitarbeiter ist
positiv eingestellt; bei einer Minder-
zahl laBt die Einstellung zu winschen

lbrig; diese gilt es bei der laufenden mm

Kontroll- und Uberwachungstétigkeit
zu erfassen,

Die Kontroll- und Uberwachungstatig-
keit muB daher den ganzen Bereich
von der Hillestellung bis zum Abstal-
len von UnregelmaBigkeiten und dar-
aus resultierende MaBnahmen abdek-
ken. Dies geschieht in manchen Be-
reichen in optimaler Form: in man-
chen Bereichen allerdings wird nur
ein Teil wirklich erfaBl. Haushriuche
werden oft toleriert, Unzukémmlich-
keiten entweder gar nicht mehr ge-
sehen oder zumindest nicht abge-
stellt. Dies bestarki natlrlich die be-
troffenen Mitarbeiter in der Auffas-
sung, ohnehin richtig zu handaln,

Soll die Situation verbessert werden,
dann muf der Hauptansatzpunki bei
einer Hebung der Kontroll- und Obar-

wachungstatigkeit gesehen werden ™

Diese Tatigkeil muB allerdings im rich-
tigen Sinne ausgefihrt werden,

Die zu treflenden MaBnahmen werden
in kurzfristig zu verwirklichende Map-
nahmen und in solche, deren Ver-
wirklichung langere Zeit brauchen
wird, getellt

Kontrall- und Uberwachungstiitigheit

Etfizientere  Kontrall-  und UOber-
wachungstatigkeit durch Organe der
Generaldirektion und der Bundes-
bahndirektionen, vor allem aber durch
Bif-Vorstande, Im Vordergrund soll
eine moglichst positiv zu sehende und
maglichst  haufig  durchzufihrende
Kontroll- und Uberwachungstitigkeit
stehen, die auch als Hilfe angesehen
warden soll. Unzulanglichkeiten sind
dabei sofort an Ort und Stelle abzu-
stellen



Durchiuhrung der Kontroll- und Uber-
wachungstatigkeil bei allen V-Bedien-
steten,
ausiben, ohne Rlcksicht darauf, ob
sie der Belriebsdirektion unterstehen
ader nicht,
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Fallweise gemeinsame HKontroll- und
Uberwachungstatigkeit durch Organe
mehrerer Fachdienste.

soweil diese Betriebsdienst

Abschaffung mancher heute still-
schweigend geduldeter Toleranzgren-
zen bei .Hausbrdauchen" (z. B. mifl-
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Betrifft: Schiden bei fuckerlieferungen im Bahntransport

Sehr geehrie Herren!

Aus Kundenkreisen der Zuckerindustirie wird ieser wieder dariber Klage
gefithrt, dass bei den Zuckertrasaporten aufl der Schiens héufig erheb-
liche Beschldigungen des Transportgutes zu verzeichnen sind, die
eindeutig auf Verachubsttase zuriickzufiihren sind.

Wenngleich die Zuckerindustrie ihren Kunden im Falle der Beschidigung
einer Lieferung umgehend eine entsprechends Ersatzlieferung zur
Varfligung atellt, o bedeuten derartige Schadenafille doch zweifellos
mowohl flr den Kunden als much fiir den Lieferanten Kosten, Zeitverlust
und Krger.

Auf diese Angelegenheit wurde von uns schon sehrfach hingewienen, wobei
im fuge derartiger Geapriche die Yertreter der CBB ihre Beseitschaft

sus Ausdruck brachten, Masasoahmen zur Yerminderung derartiger Yerschub-
stisee zu Betzen. Wir missen allerdings =it Bedauern feststellen, dass
sich die Situation meit damals offenbar nicht gebeasert hat.

Im Hinblick auf das erhebliche Tranaportvelumen vomn Zucker auf der
Sehiens amowie aufl die gute Zusammenarheit twiachen den Ostarreichizchen
Bundeabahnen und der Zuckerindustrie ersuchen wir Sie dringend, geeignete
Schritte wu einer Verminderung derartiger Schiden =zu setzen.

Kopie dieses Schreibens senden wir gleichzeitig zur Kenntnia-

nahkme an die Zentrale Beklamations- und Ausforachungsstelle.

Wir danken Ihnen scheonm im voraus fir IThre Bealhungen und zeichnen

mit dem Aupdruck dear

vorzuglichaten Hochachtung

VERBAND DER ZU
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brauchliche Verwendung won Laul-
sprecheraniagen zur Erteilung der Zu-
stimmung zur Abfahrt) und beim Alko-
holgenuB.

Kontrolltatigkeit Gbarraschend, in un-
regelméligen Abstinden, an ver-
schiedenen Tagen und zu unlerschied-
lichen Zeiten.

Organisatorische MaBnahmen

Zeitverschobene Anwesenheitszeilen
von Bi-Vorstinden wund Aulsichts-
beamten durch entsprechende Dienst-
plangestaltung.

Die Anwesenheitszeil miBte sich nach
den betrieblichen  Erfordernissen
richten, wobei auch Kundendienst-
liche Auflagen zu beachten sind.

Schaffung mdbglichst einfacher Ver-
fahren fur die Anwesenheit bei be-
stimmten Zuggruppen auch auBerhalb
der normal festgesetzten Arbeitszeit,
tallweise auch an Samstagen, Sonn-
und Feiertagen.

Einsalz der fur den Kundendienst vor-
handenen Pkw auBerhalb der Dienst-

zeit der Kundenberater zur Durch-
fihrung der Kontroll- und UOber-
wachungstitigkeit.

Behandlung von Ansténden

MuB ein Abzug vom Betriebsdienst
ausgesprochen warden und waren die
Anstande sicherheitsgefahrdend, oder
werden sicherheitsgefahrdende Man-
gel in der Vorschriflenkenntnis fest-
gestelit oder ergeben sich Trunken-
heitsanstdnde, wird die zeitliche Be-
grenzung entfallen. Die Wiederzulas-
sung kann von siner erfolgreich ab-
gelegten MNachprifung abhangig ge-
macht werden. Haufen sich bei sinem
Mitarbeiter gleichartige betriebsgefahr-
liche Anstinde oder Trunkenheitsan-
stande, muB mit dem dauernden Ab-
zug vom Betriebsdienst ohne Wieder-
zulassung gerechnet werden.

Die aktenmaidBige Behandlung wvon
Vertehlungen, die Ahndung durch Dis-
ziplinarstrafen ist als scharlstes und
letztas Mittel zu betrachten.

Technische Verbesserungen

Schaffung von Funkverbindungen zwi-
schen Fdl-lnnendienst und Fdi-AuBen-
dienst. Die Durchfdhrung wvon Laul-
sprecherdurchsagen mit  sicherhaits-
relevantem Inhalt wird generall unter-
sagt.

Vermehrter Einsatz von HeiBlaufer-
ortungsgeraten auf Hauptstrecken.
Miglichst rasche Einfihrung des Zug-
funks aul den wichtigsten in Frage
kommenden Strecken,



Entgleisung des Z 44035

ca. 14 Mio. 8,

gereihten Wagen 2150 550 2758-9.

Dienstag, 22. 9. 1981, um 2.50 Uhr entgleisten im Bahnhof Friesach die
letzten 12 Wagen des Z 44035, wovon & umstirzten. Der durchge-
hende Zugverkehr war hiedurch bis 5.50 Uhr unterbrochen. |

Personen kamen nicht zu Schaden.

im Bahnhof Friesach am 22. 9. 1981

An Fahrzeugen und Oberbau entstand Sachschaden in der Hohe von
Ursache: Achsstummelbruch bei. dem im Zugverband an 14, Stelle

Die auBergewthnlichen Ereignisse mit technisch bedingten Ursachen
geben neuerlich AnlaB, aul die Bedeulung der gewissenhaften Zug-
beobachtung gemaB den Bestimmungen der ZSB 14 hinzuweisen.

Fahrzeughochstge-
schwindigkeit

Obwohl keineswegs winschenswaert,
tritt doch wiederholt der Fall ein, daB
Fahrzeuge in Zige eingestelll werden
miissen, bei denen die Fahrzeug-
héchsigeschwindigkeit unter der Fahr-
planhéchstgeschwindigkeil des Zuges
llegt. Die DV V3 bestimmt dazu im
& 21 (3):

.Die Fahrzeughdchstgeschwindighkeit
der einzureihenden Fahrzeuge mul
der FahrplanhGchstgeschwindighkeit
des Zuges entsprechen (s. Z5B)."

Mit gutem Grund heift es im nachsten
Satz: ,.Trifft dies in unvermeidlichen
Fallen nicht zu, so darl die Hochst-
geschwindigkeil des Zuges mit Ge-
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nehmigung der Bundesbahndirektion
(Zugleitung) herabgesetzt werden.”

Durch den Passus: ., mit Genshmigung
der BBDion” soll zunachst einmal
sichergestellt werden, dal die Bei-
gabe nur dann erfolgen darl, wenn
die betriebliche Vertretbarkeil gege-
ben ist. Der Zugleiter oder Disponent
wird also zu Uberprifen haben, ob die
aus der Geschwindigkeitsharabset-
zung zu erwarlende Verspalung fur
den betroffenen Zug vertretbar ist. Es
wird aber auch zu prufen sein, welche
dispositiven Folgen fir andere Zuge
entstehen und ob diese tragbar sind.

Da selbstverstandlich bei den Zug-
lellungen Aulzeichnungen ubar die er-
teilten Genehmigungen geflhrt wer-
den, ist den planenden Stellen die
Mabglichkeit geboten, auf einen Bedart

an Zigen mit geringerer Geschwin-
digkeit, als auf einer bestimmian
Strecke angeboten, Ricksicht 2zu
nehmen, Es kann sich dabei um die
Beriicksichtigung wiederhaoll anfallen-
der auBergewdhnlicher Sendungen
oder die UOberstellung von Schad-
wagen handeln. Auch im Personen-
verkehr konnen besondere Umslande
gineg Uberpriifung des einen oder an-
deren Fahrplanes aus plotzlich auf-
tretenden Grunden der Wagenstellung
notwendig machan, Wenn Sie den
letzten Salz elwas ratselhaft finden,
so konnen wir lhnen ein Beispiel
bieten:

Vor mehr als Jahresfrist arhielten die
OBB von den FS die Machricht, daf
eine bestimmie Bauart von FS-Per-
sonenwagen . nicht mehr 140 km/h,
sondern  maximal 130 km/h  lauten
dirfe’’. Es war damit zu rechnen, daf
sich die Zahl der betroffenen Fahr-
zeuge im Laufe der Zeit verringern
werde, Nun ist ein Fahrplan, beson-
ders fur einen internationalen Zug,
nicht elwas, das man von heule aul
morgen willkirlich &ndern kann. Die
Geschwindigkeitsherabsetzung muBte
deshalb jeweils mittels Belehles

.Die Verstandigung des Zuges erfolgt
mit A-Betehl, sofern die Ursache fir
die Herabsetzung nicht ausschlieflich
beim fuhrenden Triebfahrzeug liegl.”

varfligt werden. Sollte im nachsten
Fahrplan bei den betroffenen Zigen
doch eine Fahrplananpassung vorge-
nommen werden mussen? Dazu gall
es, in entsprechenden Abstanden die
Entwicklung zu beobachlen. Es wur-
den also im Sommer 19281 die Ein-
tragungen Gber die Anfragen gemad
£ 21 (3) bel den Zugleitungan zweiar
von einem bestimmten ExpreBzug-
paar beruhrter BBDionen Uber einen
Monat abgefragl. Die Freude daruber,
daf bezuglich dieses Zugpaares keine
einzige Einlragung worlag, verflog
ziemlich rasch. Durch einen Zufall
stellte es sich namlich haraus, daf
die Befehlsbeigabe an 11 Tagen des
ginen Mopats notwendig war und
auch vorgenommen wurde. Das genau
testzustellen, erforderle einen enor-
men Zeitaulwand.”

Der geschilderte Sachverhalt ist eine
willkammene Gelegenheit, lhnen vor
Augen zu fuhren, daB es sich mil der
Befaszung der Zugleitung nicht nur
um eine weaitere Meldung — ohnehin
fiir die Katz' — handelt, sondern die
Aufnahme dieser Auflage in die Be-
Iriebsvorschrift schon senr  sinnvoll
war,



Fahrdienstleitung
Villach Hbf

Im Jahre 1880 wurde durch die Signal-
streckenleitung Villach in der Fahr-
dienstieitung des Bahnhofes Villach
Hbl eine Ubersichistafel angebracht,
aul welcher die gesamte Gleisanlage
des Bahnhofes Villach Hbf einschlieB-
lich  Glterzug-Personenzug-Tauern-
schleife in sehr Ubersichtlicher Form
dargestellt ist, Neben Signal- und
Weichenbezeichnungen ist auch die

kilometrische Lage der im Bahnhof
und den angrenzenden Streckenab-
schnitten gelegenen Eisenbahnkreu-

zungen angegeben, was im StGrungs-
fall fiir den Fahrdiensileiter eine we-
sentliche Erleichterung bringt.

Darlber hinaus wird der Zustand der
Streckenblockung fiir alle anschlieBen-
den Streckenabschnitte einschlieBlich
der Blockstelle Féderlach 1 angezeigt.

Neben der Stellung aller aul der
Ubersichistafel dargestellten Haupt-
und Vorsignale wird auch die Stellung
wVerschubverbot aufgehoben” fir alle
Verschubsignale der sogenannten
Personenzugschieife” angezeigt, wo-
mit der Fahrdienstleiter einen genauen
Uberblick dbar die Tiz-Oberstell-
fahrten zwischen Hauptbahnholf und
Westbahnho! erhait.

Das Einschalten des Ersatzsignales
wird oplisch und akustisch angezeigt.

Aut dem Tisch des Innenfahrdienst-
leiters steht ein Gleisbeselzungspult,
auf welchem fir alle Einfahrgleise
Hinweisschilder gemaB Anlage 3 der
DV V 3 dargestellt sind.

Bei Besetzung eines Hauptlgleises
wird durch den Fahrdienstleiter ain
dem jewelligen Einfahrglels zugeord-
neter Kippschalter umgelegt und da-
durch das Hinweisschild fir das be-
setzte Einfahrgleis rot ausgeleuchtet.

Gleichzeitig leuchtet im Gleisield des
betretfenden Gleises eine rote Melde-
lampe.

Erdung des Signales
»Fahrwegende*

JKleinere Metallteile, wie z. B. Auf-
lagestitzen fir Schranken, Kenn-
zeichen im Sinne der DV V 2 auf elge-
nen Stehern, Radabwelser usw. be-
dirfen im allgemeinen keiner Er-
dung.” DV EL 43, aus Pki, 11,

Aus dem zitierten Wortlaut der Dienst-
vorschrift EL 43 geht hervor, daB die
Erdung des Signales ,Fahrwegende"
an die Schiene nicht notwendig ist.
StoBen Sie sich bitte nicht daran, daB
im Verschrittentext der EL 43 derzeit
noch der Begrifl , Kennzeichen" vor-
kommt, den es ja in der seit 1. 6. 1980
geltenden DV V 2 nicht mehr gibt. Das

Slignal ,Fahrwegende" ist zwaifels-
frei dem veralleten Begriff zuzuord-
nen.

Wieso wurde die Frage Gberhaupt
aktuell?

Irgendweiche ortlichen Besondaerhei-
ten wveranladten den Elektrotechni-
schen Dienst, einzelne Steher des ge-
nannten Signales zu erden, Aufmerk-
samen Mitarbeitern drangte sich da-
nach die Vermulung auf, das Erden
der ubrigen gleich gebauten Signale
~Fahrwegende” ware, wie wir sagen,
untergegangen; also es ware daraul
vergessen worden, Wir konnen be-
ruhigt sei, das Michlerden ist kain
Fehler und beeinfluBt keinesfalls die
Sicherhaeit,

Sie werden sicher auch die Begrin-
dung wissen wollen. Wichtig ist vor

allem, daB zwischen dem Signal
~Fahrwegende” und anderen Bahn-
einrichtungen, speziell Sicherungsan-
lagen, keinerlei Kabel- oder Draht-
zugverbindungen bestehen. Im Falle
eines Fahrleitungsrisses konnte es
schon zu einer Berlhrung der herabfal-
lenden Fahriegitung mit dem Signal, das
ja nur eine geringe raumliche Aus-
dehnung aufweis!, kommen. Es Ist
aber unméglich, die Spannung im
Wege des Signales zu verschleppen.
Da das Standrohr des Signales im
Erdreich eingegraben ist, haben wir
es mit einem kleinen Ubergangswider-
stand zu tun. Selbst bei geringer Be-
rihrung mit der Fahrleitung wurde der
auftretende KurzschluBistrom zur so-
lortigen Abschaltung der Fahrieitung
fuhran,



Pkw neben dem
Gleis

An die drei Jahre ist es her, seil sich
das |dB ausfihrlich mit dem Thema
Pkw neben dem Gleis oder aul dem
Bahnsteig beschaftigt hat. Trotz sicher
nicht geringer gewordener Parkplatz-
not haben die Mitarbeiter in den Bahn-
hélen und: Hallestalien dem damals
behandelten Anliegen viel Verstandnis
entgegengebracht. Fallweise missen
allerdings nach wia vor Beanstandun-
gen vorgenommen warden. Eigen-
artigerweise handelt es sich dabei vor-
wiegend um Falle, in denen in nach-
ster Niahe Parkraum in Hille und Fille
vorhanden ist,

Vielerorts wurden aber zum Beispiel
durch Bodenmarkierungen eindeutige
Abgrenzungen vorgenommen, die es
ermoglichen, sofort genau zu erken-
nen, welche Zone im Bahnsteig- oder
Gleisbereich flir das private StraBen-
fahrzeug tabu ist. Doch auch bei
dienstlicher Beniizung eines Kraft-
fahrzeuges sollten Sie unbedingt dar-
auf bedacht sein, daB nicht der Kom-
fort der DBB-Reisenden durch un-
notiges Verparken jener Flachen, die
den Reisenden vorbehalten sind, ge-
schmalert wird. Auch im Falle eigener
Unachtsamkeit wird es fur einen Rei-
sanden, der im letzten Augenblick zum
Zug hetzt und beim Endspurt mit

ainem heimtickischerweise hinter der
Ecke des Aufnahmsgebaudes gepark-
ten Pkw kollidiert, kein Trosl sein,
wann das Auto ein BB-Kennzeichen
tragt.

7wel Beispiele werden vor allem den
Mitarbeitern im Verschubdienst zu
denken geben:

Es gibt solche und solche Verschub-
entgleisungen — grofier Schaden, um-
gestirzie Waggons oder auch weiche,
bei denen kaum eine Schwelle zu
Schaden gekommen ist. Es llegt uns
fern, letztere zu bagatellisieren. Doch
ist @s lor die an dem Ereignis Betei-
ligten absolut nicht gleichgdltig, wie
arg die Folgen sind. Ein vergessenes
Entfernen eines Wagensicherungsmit-
tels, Entgleisung des Fahrzeuges mit
giner Achse. Geschatzter Sachscha-
den: gegen 5 5000,—. Wir waren mit
ginem blauen Auge davongekommen,
wenn nicht... Leider wurden nam-
lich diz Schnauzen einiger Pkw rasiert.
Was das kostet, konnen Sie selbst
recht gui abschatzen.

Den zweiten Fall wollen wir ganz kon-
kret schildern: Ostlich des Gleises 25a
im Bahnho! Innsbruck Hbf ist ein Ab-
stallplatz tir Pkw geschaffen worden.
Die Benitzung ist an eine Parkgeneh-
migung dieser Dienststelle gebunden.
in diesem Bereich fuhr am 25. Mai
1981 ein geschobener Verschubleil
der 1. Reserve. Aul dem vordersten
Fahrzeug war das rechte Trittbretl mit

ginem  Spitzenverschieber  beselzl
Dieser sah wohl auf der trittbrett-
freien linken Seite geparkie PRw, war
aber (berzeug!, der lichte Raum ware
frei. War er nicht! Ein Bediensteter
der ortlichen Zuglorderungsleitung
hatte sein Fahrzeug so nahe dem
Gleis abgestellt, dal es vom Seil-
haken des Spitzenfahrzeuges beim
Kotiligel ertaBl wurde. In den nach-
sten Sekunden schepperie es gani
gewaltig, und sechs Personenkraft-
wagen machlen gar traurige Gesich-
ter. Nicht so traurig allerdings wie
deren Besitzer oder die beleiligten
Varschubbediensteten. Ein Glick nur,
dafl dabei nicht einer unserer Mit-
arbeiter vom Trittbrett gerissen wurde
oder sonst Eniseizliches passiert ist
Vorlautig steht eing Schadenssumme
an den Pkw von S 152.227,08 fest. Es
ist zu bellrchten, daB damit noch
nicht die Obergrenze erreicht st
Jedentalls ist es dort, wo die Sicher
heit des Bahnbetriebes und der Mit-
arbeiter so gefahrdet ist, mit der
Toelaranz aus.

Weann Sie also Ihren Pkw irgendwa in
Gleisnahe parken missen, dann pru-
fen Sie bitte streng, ob das Parken
dort notwendig, statthaft und vor
allem ungefdhrlich ist. Wie kommt
schlieBlich einer Ihrer Kollegen dazu.
fiir hre Sorglosigkeit bifen zu mis-
sen — auch wenn er an dem Ereignis
.mitschuldig” ist?

Wie entsteht ein
Fahrplan?

Ein Beitrag der Abteilung
Fahrplanangelegenheiten

Die Erstellung eines Fahrplanes voll-
zieht sich im wesentlichen in den
Phasen

— Grobplanung bzw. Vorkonstruktion
— Konstruktion des Bildiahrplanes

— Erstellung des Buchfahrplanes

— Zeichnerische Darstellung der Bild-
fahrpléne.

Durch den ,Jahresfahrplan” vorgege-
ben sind die Tatigkeiten zu den ein-
zelnen Phasen in exakt bestimmien
Zaitabschnitten innerhalb eines Jahres
zu vollbringen. Je genauer diese Zeil-
abschnitte beachtet werden kdnnen,
desto besser erfolgt der Gesami-
ablaut. Zeitliche Uberschneidungen
der einzelnen Phasen, die durch nach-
tragliche Anderungen enislehen, er-
zeugen sofort einen verstarkten Zeit-

druck, denn die Fertigsteliung der
gesamten Unterlagen wird unerbitt-
lich vom Beginn des Fahrplanes dik-
tiert. Ein verstérkter Leistungs- und
Zeildruck ergibt sich auch, falls
groBere Anderungen im Winterab-
schnitt eines Jahresfahrplanes vorzu-
nehmen sind. In diesem Fall mussen
Buch- und Bildlahrplane getrennt fur
den Sommear- und Winterabschnitt
erstellt warden.

Mun zu den einzelnen Phasen:

Unmittelbar nach Fertigstellung des
in Druck gehenden Fahrplanes, also
pbevor dieser noch in Kralt gelreten
ist, wird aul Grund von neuesien
Marktanalysen, Fahrplanwinschen der
verschiedensten Inlargssensveriretun-
gen (wie Landesregierungen, Kam-
mern} und Fahrplanantragen auslan-
discher Bahnen mit der Vorarbeit fur
den nichsten Fahrplan begonnen. Die
eingebrachten Fahrplanantrage wer-
dan einer genauan Prifung hinsichi-
lich Bedarf und Wirtschaftlichkeil
unterzogen.

Das Ergebnis wird in der Grobpla-
nung, d. h. die neuen Zugtrassan wer-
den im bestehenden Fahrplan skiz-
ziert, festgehalten. Sind umfangreiche
Anderungen geplant oder werder
neue Verkehre eingerichiel, ist eine
Vorkonstruktion erforderlich. Als Bei-
spiele seien die Taktverkehre auf Suad-
und Westbahn (Fern- und Nahver-
kahrstakt), aber auch Reform im
grenziuberschreitenden Verkehr
(Sehweiz, Jugoslawien usw.} genannt

Bei diesen Vorarbeiten ist stels neben
dem Ziel, ein optimales Ergebnis der
naugn Konstruktion zu erreichen,
auch die Aulgabe gestellt, bestehende,
in ihrer Lage unverrickbare Zuglras-
sen sowie die wichtigsten Anschlusse
zu erhalten.

Fir die Detailkonstruktion werden die
Fahrzeiten der neuen Zige an Hand
der vom Maschinendienst erstelllen
und (berarbeiteten Fahrzeitentafeln
unter Bericksichtigung der Zugart
{(V-max), der Zugbildung (Belastung.
vorhandene Bremshundertstel) und



der Bespannung ermittelt bzw. die
Fahrzeiten der unverandert zu Uber-
nehmenden Zige auf jhre Aktualitit
uberproft.

Sodann beginnt die Konstruklion
selbst, wobei die Zige in der Reihen-
folge der Rangordnung der Reisezige
in die Konstruktionsunterlage (Bild-
fahrplan) eingezeichnet werden, Dabeal
erfolgt die Festlegung der Kreuzun-
gen und Vorfahren unter Beachlung
der Folgeabstande, der Wahrung der
Anschlisse und Berlcksichtigung der
Gleisbelagung auf den Bahnhofen,

Standige Kontakte der Konstrukteure,
auch Blattbeamte oder Blattbearbeiter
genannt, untereinander, mit der Ma-
schinendirektion, der Giterzugabtei-
lung in der Betriebsdirektion, den
Reisezug- und Giterzugbearbeitern
der Direkiionen, mit den Bahnhofen,
sowle mit den Bearbeitern der Zug-

"W bildeplana (ZPA, ZPB) und der Kurs-

buchgruppe kennzeichnen jede Phase
der Konstruktion des neuen Fahr-
planes,

Mach AbschluB der Konstruktions-
arbeiten fir den Reisezug erfolgt
Ende November, anlangs Dezember
die Abstimmung des Fahrplanes bei

Freilassing

grofieren Bahnhifen an Ort und
Stelle, wobei besonders die Gleis-
belegung, Fahriausschlisse sowie An-
schluBsituationen zu prifen und fest-
zulegen sind. Die Konstruktion der
Giterzige lault nach der Giterzug-
planungsbesprechung im November
voll an. Sie werden nach ithrem Rang
in der Reihenfolge TEEM, Giter-
schnellziige, Gltereilzuge, Ferngilter-
zuge, Bezirksgulerzuge und Bedie-
nungszige behandell, wobei TEEM
und Machisprungzuge bereils bei der
Reisezugkonstruktion zu berucksichii-
gen sind (vor allem auf singleisigen
Strecken).

MNach Vorliegen des gedruckten Bild-
fahrplanentwurfes — unmittelbar nach
der Glterzugkonstruktion erfolgt noch
der Einbau der Lokzugtrassen — wird
der Gesamtverkehr mit bestimmien
Bahnhofen Mitte Marz abgestimmi.

Parallel zur Konstruklion des Bild-
fahrplanes wird das Manuskript des
Buchlahrplanes {berarbeitet, da die
Zeitangaben der Spallen 4 und 6 so-
wohl die Grundlage fur die Kursbuch-
erstellung als auch den Ausgangs-
punkt fur die Arbeiten im Zeichenburo
der Fahrplanabteilung darstellen.

Bei der Erstellung des Buchfahrplan-
manuskriptes sind u. a. die Angaben
im Grundspaltenblock sowie jener
Uber Code, Belastungstafeln, Var-
kehrstage und Saisonierungen ein-
schliefilich betrieblicher Anordrungen
auf ihre Richligkelt zu uberprufen,

Mach nochmaligem Lesen und Korn-
gieren der Blrstenabzige des Buch-
tahrplanes erfolgt das Imprimatur ab
atwa 10, April

Im Zeichenburo der Fahrplanabtei-
lung wird auf Grund der Angaben des
karrigierten Buchfahrplanes bzw. der
faulenden Konstruklion die Druckvor-
lage fur den Bildfahrplan angefertigt.

Es wiare sicher rationeller, fir die
Zeichenarbeit das wvollstandige und
endgultige Konstruktionsblatt heran-
Zuziehen, doch ist dies aus zeillichen
Griinden nicht durchfiithrbar. Es ent-
steht daher bereits ab den Konstruk-
tionsarbeiten der eingangs erwahnie
standige Kontakt Zeichenburo—Kon-
struktionsburo, um die Matrizen fur
don Bildfahrplan zeitgerecht, d. | fir
den Entwurf Ende Februar, fir den
Enddruck bis Ende April an die Druk-
kerei vorlegen zu kénnan.
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Verbessern kann man uberall!

lhr
Verbesserungs-

vorschlag
kurz und
direkt an die

Generaldirektion

Die Administrative Direktion behandell
die Verbesserungsvorschiage ananym

SchluBsignale,
Handlaternen

Die rickstrahlendan  SchluBsignal-
scheiben haben im Betrieb der Oster-
reichischen Bundesbahnen die in sie
gesetzten Erwartungen erfdllt. Doch
kommt es hin und wieder vor, daf bei
groBerer Windstérke und einem be-
stimmten Angritswinkel des Windes
das Schiufsignal parallel zur Stirn-
wand des Wagens hochgewirbell
wird, Die Federkraft der Haltespange
hait dieser Gewall nicht stand. Es
kann zwar sein, daf die Scheibe noch
ein paar Male zurickfallt und weiter
an dem Kupplerhandgrifi, einer be-
liebten Anbringungsstelle fur SchluB-
signale, hingen bleibt, schlieBlich aber
doch herausgerissen und weggeweht
wird,

In einer Sturmnacht ergaben sich auf
der Westbahn groBere Betriebsbehin-
derungen, weil es innerhalb kurzer
Zeit in einem relativ kleinen Bereich
aus dem geschilderten Umstand her-
aus notwendig wurde, die Vollstandig-
keit mehrerer Zige, deren SchiuB-
signal abgefallen war, Testzustellen

und jeweils die beheltsmdfige Kenn-
zeichnung des Zugschlusses vorzu-
nehmen.

In einem groBllachigen Versuch sol-
len nun SchluBsignale zur Erpro-
bung kommen, bei denen nach dem
Authangen ein aul dem Schaft mon-
tierter beweglicher Ring dOber die
Haltespange geschoben werden kann.

Es ist zu erwarten, dad damit das
Problem gelast sein wird.

Ein anderes Problem aergab sich bei
den elektrischen Handlaternen. Zum
Zweck der Bewachung von Eisenbahn-
kreuzungen wurden Laternen in Verg
wandung genommen, die im Bedarls
fall durch eine aufsetzbare Kalotte er-
génzt werden kénnen. Uber diese
Kalotte wird Rotlicht nach zwei Seiten
abgestrahil.

Mach durchwegs positiv verlaufenan
Versuchen traten im praktischen Ge-
brauch laufend Briche des Kalotten-
randes auf, Nach Bekanntwerden der
Schaden wurde eine Untersuchung
der HKalotten wveranlaft, wobei das
Material der Prifung einwandfrei
standhielt, Wichtig ist jedoch folgen-
des:

Die Kalotte ist von vorne aufzusiek-
ken. Dabel Ist daraul zu achten, dal
die Halterungen der Kalotte in die ent-
sprechenden  Ausnehmungen  am
Lampenring einrasten.

Beschadigte Kalotten sind in allen
Fallen sofort zu lauschan.




Wir freuen uns . . .

Einen an Herrn Generaldirektor-Stell-
vertreler gerichteten Brief, der sich aul
die Tatigkeit des Bahnhofaufsichts-
beamten in Villach Hbf am 7. und 8. 2.
1981 bezieht, wollen wir lhnen voll-
inhaltlich zur Kenntnis bringen: In
giner Zeit immer stdrker werdender
Kritik an offentlichen Einrichtungen
und deren Organwallern, erlauben wir
uns, einmal eine wirklich positive Lei-
stung herauszustreichen:

.Obwohl mir weder Name noch Dienst-
nummer des Beamten bekannt sind,
der am vergangenen Sonntag die Ver-
ladung der Wagen auf den Autoreise-
zug von Villach nach Wien organisiert
hat, méchte ich doch daraul hinwei-
san, daB hier mil so groBer Freund-
lichkeit und Hilisbereilschalt gearbaitet
wurde, dafl die Bahn zumindest in mir
Beinen Stammgast fir den Autoreise-
zug gewonnen hat. Nichl nur, daf der
Beamte versucht hat, samtliche Win-
sche hinsichtlich Abteil etc. zu erlil-
len, sondern daf er schiuBendlich noch
zu den Waggons gekommen ist, um
den Reisenden eine gule Fahrt zu
wunschen, scheint mir doch erwéh-
nenswert.”

Schreiber dieser Zeilen ist Harr Tho-
mas Untersteiner von der Safir Zeit-
schriftenveriagsgesellschaft in Wien.

Ein Manager der Robert F. Warnar
Inc. in New York, namlich Herr Donald
Bruckstein, kontrollierte gemeinsam
mit dem OVB die CCA-Hotels in Wien,
Salzburg, Badgastein und Innsbruck,
Bendtzt wurde fUr die genannte Relse
B die Bahn in der ersten Klasse. Fir die
angenehmen Reisebedingungen be-
dankta sich Herr Bruckstein schriftlich
beim Herrn Ganeraldirektor. Panktlich-
keit der Zige, gefdlliges Auferes der
Wagen und grofier Reisekomfort auch
in der rweiten Klasse. Besonders er-
wahnl wird ein Vorfall am 15. 3. 1981.
Die Herren wollten an diesem Tag, aus
Badgastein kommend, in Schwarzach-
St Veit in den D 542 nach Innsbruck
umsteigen, bestiegen aber irrtimlich
ginen anderan Zug, vermutlich den
Ex 211, und schon ging es zuruck
Richtung Tauern. _.lhr vorbildlicher
Schafiner und die Hilfsbereitschalt des
Fahrdienstleiters in Bad Hofgastein
halfen jedoch, auch dieses Problem
zu lésen, Wir konnten mit einem G-
terzug nach Schwarzach zurdckfah-
ren.” Herr Bruckstein meint, er gebe
diese Datails nur deshalb bekannt,
damit der Herr Generaldirektor wissen

kénne, welche Bedienstete dazu bei-
tragen, der OBB ein so positives Image
zu verlaihen.

Sehr zufrieden waren wiader zahlrei-
che Reisende mit der Betreuung durch
die Zentrale Zugauskunft. Zwei ein-
gegangene Briefe wollen wir fir Sie
zitieren. ,Ein OBB-Fan", der Untar-
gchrift nach Frau Monika Schatz von
der GEFAT Gesellschaft fir automati-
sche Telefonie, war Uber die ausfahr-
liche Auskunft, die sie am 6. oder B, 4,
1981 vormittags vom Beamten der ZZA
erhalten hatte, derart erfreut, dab sie
einen schriftlichen Reisebericht in Ge-
dichtform einsandte. Hier ist er:

.Dankschreiben an:

den jungen Mann der Bundesbahn,

welcher gab mir die Verbindung an,

Samstag kurz vor acht

hab ich mich auf den Weg gemacht,

bestieg in Ybbs den Autobus,

denn nach Persenbeug zu FuB

ist es doch etwas zu lang

so allain da wird mir bang.

Wartete auf den Zug um 8 Uhr 48,

die Luft war mild und wirzig.

Erreichte die Stadt Krems nach 10

und ging, da Zeit genug, sie anseh'n,

Um 11.05 ging's froh und heiter

mit dem Bus nach Schiltern weiter,

kam an um 11.46 beim Schiof,

keiner da — was mich verdrof,

Also ging s per pedale

(richtig ware per pedes, aber zwecks
Reim)

hinab in das Kronseggertale.

Dortl wurde es dann sehr gemdtlich,

wir laten uns am Langenioisar gutlich.

Jedoch nur feiern an drel Tagen,

das leqgt sich ganz bestimmt am
Magen,

zum Glieck war dann der Urlaub aus,

mein Bruder brachte mich nach Wien
nach Haus.

Doch sobald ich wieder kann,

fahr' ich mit der Bundesbahn!"

Ich habe mich gefreut, daf8 die Ostar-
reichischen Bundesbahnen fir den
Fahrgast einen Kundendienst in dieser
GroBenordnung bieten”, und .In die-
sem Sinne freue ich mich schon auf
meinen Urlaub mit den Bundesbah-
nen”, helBl es in einem Schreiben von
Herrn Ferdinand Kruisz aus Wien, dar
die aufmerksame Betreuung durch die
ZZA ebenfalls zu schitzen weil.

In der ,Aktion Dankeschon® einer
Tageszeitung erhielten ein Fahrdienst:

leiter und ein Fernschreiber des Bi
Bruck an der Leitha den Cum-laude-
Ring in Silber. Sie hatten einer in Wien
wohnhaften Trafikantin die Ubernach-
tung erméglicht. Frau Brigitte Stum-
mer war am 1, Mal nach Dienstende
irgendwo bei Potzneusiedl in einen
Platzregen geraten, hatte dadurch ih-
ren Zug versdumt, in einem Kalles-
haus gewartat und sich schlieflich zum
Zug 2662 begeben, um mit diesem
heimzufahren, Sie hatte allerdings
nicht auf den Verkehrstag, namlich v 1
und nicht t, geachtat. Durch die Hilfs-
boraitschalt der Mitarbeiter konnte sie
am Folgetag schon um 5.10 Uhr, mil
dem ersten Zug, die Fahrt fortsetzan.

Dem Ehepaar Schober aus Wien —
aifrige Bahnlahrer — sind schon viele
Liegawagenschaffnar untergekommen.
Mit den meistan waren Frau und Herr
Schober zufrieden, mit manchen auch
absolut nicht. Uber den Diensteifer,
das Auftreten gegeniber den Kunden,
die Adjustierung und die Hillsbereit-
schaft des Schafiners im Bec Venedig-
Wien bel Zug 236 .ltalien-Osterreich-
Express” nachts 31. 5./1. 6. duBern sich
beide aber so begeistert, dal wir so-
fort die Verdffentlichung im |dB ins
Auge gelaBt haben. Interessant ist,
daB besonders auf die Adjustierung
eingegangen wurde, Es wurde betont,
dafl sich der Schaffner wagen der gro-
fen Hitze zur rechten Zeit (erst nach
Abtahrt in Venedig) zwar Erleichterung
schaffte, aber selbst nach Abnahme
der Tuchkappe sein Auftreten nicht be-
gintrachtigt wurde.

Aus der Stadt New York erreichie uns
ein Briel der Familia Brook. Frau und
Herr Brook verbrachten, wie sie
schreiben, zwel schone Wochen in
Bad Mitterndori-Heilbrunn.  Taglich
fuhren =sie per Bahn umher, um das
Salzkammergut kennenzulernen. Das
tagliche Reiseprogramm wurde vom
Haltestellenwarter entscheidend und
zum Vortlell der auslandischen Gaste
mitgestaltel. Familie Brook meint, der
s0 hilfsbereite Beamtie sollle ausge-
zeichne! werden. Wir meinen, in der
Doppelbedeutung des Wortes, er sei
ausgezeichnel. Bereits im |dB 3/80
wurde ein lobender Hinweis auf den
guten Kundendienst in Bad Mittern-
dorf-Hailbrunn veratfantlicht.

Berthold Bernrelter,
beim  Bahnhot

Unser Leser
Stellwerksaufseher
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Hietlau. schildert brieflich ein Erlebnis
vom 22. 5. 1881. Herr Bernreiter war
mit Z 3500 unierwegs zum Nacht-
dienst. Daer Zug fdhrte am SchiuB
ginen Waggon mit Stieren. Im Bahn-
hof Kleinreifling wurde bemerkt, dap
sich eines der Tiere losgerissen
hatte. Es ist nicht jedermanns Sache,
sich der Gefahr auszusetzen und
ginan storrischen Stler festzubinden

Der Vorstand des Bahnhofes Kliein-
reifling tat es trotzdem. Der Zug er-
litt nur wenige Minuten Verspatung.
Herr Bernreiter weist darauf hin,
wealche Gefahrdung fir andere Men-
schen durch das aufgeregle Tier ge-
geben gewesen sei. Wir danken dem
Bahnhoivorstand fir seinen mutigen
Einsatz und Herrn Bernreiter for die
Mittailung.

in den zwel folgenden Fallen hal die
rasche Zusammenarbelt der AuBen-
dienststellen mit den zustandigen
Stallen der Dion und der GD reibungs-
los geklappt. Rechizeitige Bekannt-
gabe wvon UnregelmaBigkeiten, die
Anregung moglicher Losungen, gine
Prafung sich anbietender Losungs-
miglichkeiten und die Entscheidung
gingen Hand in Hand:

Am 28, Mai 1981 startete wieder der
Sonnenzug. Neun schwer behinderte
Teilnehmer aus Amstetten sollten mit
ginem gecharterten Bus nach Wien
zum Zug gebracht werden und fanden
sich weisungsgemaB um 4.00 Uhr aul
dem Bahnholvorplatz ein, Nach einer
halben Stunde war klar, daB der Ab-
holbus Amstetten versehentlich aus-
gelassen hatte. Der Fahrdienstleiter
hatle namlich durch Herumtelafonigren
herausbekommen, dafl an mehreren
Treffpunkten in der Ndhe der Aulobus
bereits langst gewesen war. Der
Ex 223 , Holland-Wien-ExpreB” wurde
auferplanmifig angehalten. Die ganze
Zugmannschalt hall mit den Am-
stettenarn, die Behinderten in den
Zug zu bringen, wo eine Unterbrin-
gung aul freien Schlafwagenplatzen
erfolgte. Ober den Sachverhalt berich-
tete eine Tageszeitung als ,Lichtblick
am Mittwoch".

Moch am Tag des geschilderten Var-
falles, also auch am 2B. Mai 1981,
gewannen die OBB .79 neue Bahn-
Fans” so wird in einem Brief des
Maschinenringes Hameln, Bundes-
republik Deutschiand, varsicherl. Die
Aeisegruppe war mit dem Bus in Un-
garn unterwegs und solite ab Graz
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mit  einem Sonderliegewagen im
D 498 in die Heimat reisen. Der Bus
verfing sich aber im Grenzstau. Dem
Ansinnen, mit dem Zug etwa 45 Minu-
ten zuzuwarten, konnte natdrlich nicht
néhergetreten werden. Der Liege-
wagen wurde aber mit den Zugen
250-222 {ber Wien gefihrt. Aus Wien
wurde noch mit der DB dber eine gin-
stige Weiterfihrung nach Hannover
Einigung erziell, so daB die Reise-
teilnehmer mit nur unwesentlicher
Verzogerung zu Hause eintrafen.
Maschinenring Hamein weill zu schat-
zen, daB die Hille der OBBE unbiro-
kratisch und spontan erlolgt ist.

Direktion und Lehrkrafte der Haupt-
schule 1l in Wien, Hbrnesgasse,
sandten einen besonders netten Briel,
in dem sie sich bedanken: ,bel den
Herren Stationsvorsiehern von Bad
Aussee, von Aurachkirchen und vor
allem bei jenem Herrn (Vorstand-Stell-
vertreter?), der uns in Atinang-Puch-
heim nicht mehr aus den Augen lie,
bis wir im richtigen Waggon saBen.”
Zwel Lehrerinnen mit 23 zehnjahrigen
Schilern hatten infolge eigener Un-
achtsamkeit am 17. Juni 1981 zweimal
eginen Zug versdumt Es war nur Zu
verstandlich, daB von ihnen die De-
vise ,Bahnfahren — Nerven sparen’
schon stark angezweitelt wurde. Aber,
so stahl es in dem Brief: .die Freund-
lichkelt Ihrer Leute hat uns wieder aul-
gerichtet.” Nur 70 Minuten spiter kam
die Reisegruppe, dank der Organisa-
tion durch die beteiligten Mitarbeiter,
wohlbehalten in Wien an,

Herzlichen Dank an alle 3 Herren
fiir die Liebenswirdigkeit!” — Frau
I. H. aus Wien (Name und Anschrift
sind der Redaktion bekannt) fuhr am
21, 7. 1981 mit dem Zug 3051 wvon
Vicklamarkt nach Vocklabruck, wo
schon wenige Minuten nach Ankunft
des Zuges der Postbus nach Weyregg
abfahren solite. Als nun Zug 3051
atwa 10 Minuten Verspatung bekam,
war Frau H. besorgt, den Bus nicht
zu erreichen, was lor sie einen Ver-
lust von vier Stunden bedeulet hatle.
Die ,Stationsvorstinde” Vocklamarkl
und Vécklabruck setzten sich telefo-
misch ins Einvernehmen, Der Bus-
lenker warlete die paar Minuten zu.
Frau H. ist selbstredend erfreut uber
den Ausgang. Der uns besonders er-
wihnenswerta Aspekt ist die gute Zu-
sammenarbeit zwischen Bahn- und
Postbediensteten,  die  schiieBlich

einem gemeinsamen Kunden zugule
gekommen ist.

- - .

Die GroBfeldsiediung brauchen wir
unseren Wiener Lesern nicht vorzu-
stellen, Fir die nichl so ortskundigen
Leser: Es handell sich um ein junges
Wohngebiet, das vom Bahnhot Leo-
poldau aus ginstig erreicht werden
kann. Ein zwolljahriges Madchen
solite dorthin zur Tante aufl Besuch
fahren. .Sabine®, sprach die Frau
Mama, ,die zweite Halistelle nach
Floridsdorf  steigst du  aus!" und
setzte im Bahnhof Wien Mitte das
Kind in den nachsten Schnellbahnzug.
Beim zweiten Hait nach Floridsdorl
stieg Sabinchen aus und war auch
schon in ... Jedlersdorf. Der  Sta-
tionsvorstand'' lie@ sich nicht lange
um Hille bitten: Anruf zur Mutter, An-
rul zur Tante, Versorgen des Kindes
mit einem Getrank, Bitte an der!
Schaffner des ndchsten Zuges der
Gegenrichtung, Sabine in Floridsdorf
in den richtigen Zug zu setzen. Eine
Tageszeitung fand es wert, Uber das
kinderfreundliche, umsichtige Han-
deln unserer Mitarbeiter unter dem
Titel ,,Der Vorstand' zu berichten.

In der gleichen Zeitung heid! es an
einem anderen Tag: , ... da war der
Zug schon weg.” Die Geschichle han-
delt von einem Mitarbeiter der Firma
Siemens, der im Erholungsheim
Wopling gemeinsam mit seiner Frau
den Urlaub gencB, Um eine Kleinig-
keit sinzukaufen, fuhren die beiden
an einem Julitag mit dem Zug nach
Waldegg. In dieser Ornschaft geschah
es, daB sich der Siemens-Mann der
FuB verstauchie. Als das Ehepaar —
der Mann humpelnd — auf dem Bahn-
hot eintral, war der Zug zur Rick-
fahrt bereits weg. .Sie sind sicher
vom Siemens-Heim", meinte der
Bahnhofsvorstand — so stebl es in
der Zeitung — und brachte nach eini-
gen Minuten, die er fir betriebliche
Aufgaben bendtigle, mit seinem Phkw
das Ehepaar in das Urlaubsheim,

Ll ® -

Moch einmal, gleiche Zeitung, gleiche
Rubrik:

Titel: ,m Finanzamt". Eine Reisende
fuhr frihmorgens von Deutschkreulz
zum Finanzamt nach Eisenstadt. Sie
wollte fir etliche WVerwandte Frei-
betrige in die Lohnsteuerkarie ein-
tragen lassen, Schon um 7 Uhr er-
schien sie beim Finanzaml, ordnete
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noch rasch die verschiedanen Antrage
und Bestitigungen, muBte aber dabei
bemerken, daB ihr das Kuvert mit den
Lohnsteuerkarten abhanden gekom-
men war, Sie muflte es Im Eisenbahn-
waggon liegengelassen haben. Sofort
wollte sie zum Bahnhof laufen, als
sig ein Finanzbeamter davon abhielt,
Er rief den Fahrdienstleiter an, dem
es gelang, die bereits , weitergerei-
sten” Papiere zurickzubeordern. Um
9 Uhr standen sie bereits in Eisen-
stadt zur Verflgung. Vom Lob fir die
Finanzbeamien in diesem Artikel
bleibt gewif genug fir unsere Mit-
arbeiter dbrig.

Autofahrers Dank an die Bundes-
bahner in Karnten”, ,Das war ein
schiner Zug von der Bahn" und noch
mehr nette Aussagen lesen wir in
~einar Tageszeitung. Mag, Herbert Mus-
M™oteu aus Korneuburg bedankt sich
auf diesem Weg bei Herrn Grasser
von der Autoverladestelle in Villach
Hbi, bei den Bahnhofsvorstanden von
Villach Hbf und Klagenfurt Hbf und
bel allen beteiligien Bahnbedienste-
ten, die ihm und seiner Familie {Frau,
Mutter, vier Kinder plus Hund) am
18. 7. 1981 eine genauso schine
Heimreise wie die Hinreise zum jahr-
lichen Urlaub am Keutschacher See
sicherstellen konnten. Wahrend Mag.
Muskoteu seinen Pkw nach Villach zur
Verladung brachte und die meisten
wahrend der anschlieBenden Bahn-
fahrt von seinen Leuten bendligten
Utensilien mit sich fuhrte, machte die
Familie in Klagenfurt einen Stad!i-
bummel, um dann in den Zug 430
zuzusteigen. Mag. Muskoteu erfuhr
aber in Villach, daB der Autotell des
MZuges aufenthalisios bis Wien durch-
lahren werde. Als er Herrn Grasser
die Situation schilderte, war nach
kurzer Zeit geregell, daB der Zug In
Klagenfurt Hbof Aufenthalt zu nehmen
habe., um der uber Lautsprecher avi-
slarten Familie den Zustieg zu ermag-
lichen.

An Herrn Bundesminisier fur Varkehr
schricb Familie Annerl Lippl aus
Leocben unter dem Motto . Unsere
Eisenbahn - einfach Spitze"” oder
LOBB — die gute Fee”. Am 16, 8. fuhr
Famille Lippi, deren Mitglieder stets
per Bahn reisen, von Judenburg nach
Graz. Mit Z 4260 tral sie plnktlich in
St. Michae!l ein. Doch der Anschiufi-
zug 4406 hatte wegen eines Trieb-
fahrzeugschadens voraussichtlich min-
destens 30 Minuten Verspatung. Der
Fahrdienstleiter bat deshalb die An-

schiuBreisenden, sich bei ihm einzu-
finden. Als er sah, daB es uber 30
waren, seizte der Fdl sofort einen
Platzzug in Marsch, damil die Reisen-
den rasch an ihr Ziel gelangen konn-
ten. ..Gule Fahrt! Dann habt lhr alle
ginen AnschluBl” rief er den begei-
sterten Beisendan noch zu.

Der Cum-laude-Ring in Silber einer
Tageszeilung ging wieder an ainan
Eisenbahner, namlich an Fdi Kurt
Radinger in Linz Hbl. Er ermoaglichte
aiper jungen Mutter, die mit zwei
Klginkindern auf den AnschluBzug
Richtung Amstetten wartete, den
Séugling in einem Aulenthaltsraum zu
wickeln und die beiden Kinder dort
mit Mahrung zu versorgen.

Einen Vorfall, wahrscheinlich im Z 462
am 23. 8. 1981, betrachtet menschlich
die gleiche Tageszeitung. Ein pensio-
nierter Oberschulral aus Haringsee
reiste nach Bregenz. Mach der Aus-
fahrt in Wien Westbf wurde ihm G(bel,
Der Schaffner bereitete ihm eine
Liegestelle und suchte sodann — je-
doch erfolglos — einen Arzt im Zug.
Mittels eines zwei Meter langen WC-
Papierstreifens, einem beschriebenen
Karton und dem Einsatz der Mund-
pleife gelang es dem Schaffner, den
Fdl in St Polten Gber den Krankhaits-
fall zu unterrichten. Auf dem Bahn-
steig in Linz stand dann auch schon
der Rettungswagen bereit. der den
Oberschulrat raschest zur Operation
brachle. Wir kamen gar nichl mahr
dazu, dem Herrn Oberschulrat baldige
Besserung zu winschen. Dank der
Umsicht des Schafiners ist er langst
wiedar genesen.

- - Ll

Einen weiteren erfreulichen Briel er-
hielt der Herr Bundesminister fir Ver-
kehr von Frau Elisabeth Bubel aus
Wien. Sle ist seil Jahren Kurgast in
Bad Schallerbach und hat auf dem
Bahnho! oft Beobachtungen und sich
Gadanken Ober das Wahrgenommene
gemacht. Frau Bubel erwdhnie etwa,
dafl die Fahrdienstleiter immer sehr
bemuiht sind, den meist gehbehinder-
ten Kurgésten beim Einsteigen und
der Gepackunterbringung zu helfen.
Auch mit Frau Bubel ist der dienst-
habende Fdl bis zur Wagentir mit-
gegangen, hat ihr hinaufgehollen und
sich mit , Gute Fahrt und Heimkehr"
verabschiedet. Frau Bubel meint, man
miisse solche Dinge auch einmal an

der richtigen Stelle sagen, weswegen

sie sich erlaubt habe, dem Herrn
Minister dariber  Mitteilung zu
machaen.

Mit der Betreuung durch OBB-Beamte
anldBlich hautiger Bahnfahrien waren
der Psychologe Dr. Peter Wallnofer
und seine Gattin immer zufrieden.
Oberdurchschnittiiches Entgegenkom-
men des Verkehrsaufsichtsbeamten in
Villach Hbf{ wveranlaBten die Familie
Wallndter, dem Herrn Generaldirektor
zu schreiben (,.Sie, Herr Generaldirek-
tor, kbnnen stolz auf sclche Beamte
seinl"), Da die Ankunftszeit des auto-
befordernden Zuges 430 in Wian fir
Kinder doch eher unginstig ist, wollte
Dr. Wallnéler am 1. September mit
seinen Angehbrigen schon einen
friheren Zug benutzen. Der Aufsichis-
beamte in Villach Hbf ermoglichte das
und sorgle dalir, dad der Pkw abends
in Villach auf den Autotransporiwagen
verladen wurde wund in Wien wvon
Dr., Walinofer in Emplang genommen
werden konnte. Wir kommen dem
Wunsch der bahntreuen Familie mit
Freude nach und wurdigen auf diesem
Weg das Verhalten des Villacher Mit-
arbeiters.

- - -

Sind die Bediensteten des Bahnhofes
Villach Hbf um soviel zuvorkommen-
der als die Mitarbeiter anderer ver-
gleichbarar Dienststellen? Kommt ihr
Wesen bel den Wienern besonders
gut an? Oder ist es nur Zufall, dad
in unverhaltnismafBig wvielen Brieten
von Wiener Faisenden die Freundlich-
keit des Villacher Personals hervor-
gestrichen wird? Nach einer Seeraise
war Frau Gerirud Birger, eing Ton-
meisterin des ORF-Auslandsdianstes,
am 3. 10. 1981 mit weileren vier
Damen per Bus in Klagenfurt einge-
troffen. Die kleine Gruppe wartele aul
den Z B17. Viel Gepack war auch da-
bei, Frau Birger fragte einen unifor-
mierten Bediansteten - es war der
Schaffner des Z B17/554 —, wo die
Kurswagen nach Wien zu finden
waren. Der angesprochene Bedien-
stete beantwortete die Frage, ver-
staute das Gepack In einem Abteil,
sandte zur Friihstickszeit den Bufetl-
mann, brachle eine Zeitung und er-
kundigte sich nach eventusllen Wun-
schen. In Wien holte er noch Koffer-
kulis und half beim Entladen des
Handgepackes. SchlieBlich | verab-
schiedete er sich so liebenswirdig
wie von alten Bekannten®, |st es nicht
schdn, wenn sich Reisende bei uns
wie zu Hause {Ghlen konnen?
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Ein biBchen
Rechiskunde

Unfalle durch elektrischen
Strom

E= ist schon einige Zeil her, daB
eine ministerielle Anfrage Uber einen
Unfall durch elektrischen Strom bei
uns eingegangen ist, in welcher auch
an die Anzeigepflicht erinnert wurde.
Woraul bezog sich diese Erinnerung?
In der .Verordnung uber die statisti-
sche Erfassung von Personenuntillen
durch elektrischen Strom sowie durch
Blitzschlag” heiBt es:

.8 1. Werden durch elektrischen Strom
ainer elekirischen Anlage, eines elek-
trischen Belriebsmitlels oder durch
Blitzschlag Personen geldtet oder ge-
sundheitlich geschadigt, so ist dies der
nachsten Bundespolizeibehdrde oder
Gendarmeriediensistelle, bel den der
bergbehtrdlichen Aufsicht unterste-
henden Betrieben der zustandigen
Berghauptmannschalt, unverzuglich

mitzutellen. Diese Mitteilungspllicht
obliegt demjenigen, der die elektri-
scha Anlage beziehungsweise das
eiektrische Betriebsmitlel betreibt, bei
Blitzschlag dem das Ereignis oder
saine Folgen Wahrmehmendean,”
Aus dem Text der Verordnung geht
hervor, daf die Mitteilungsptlicht ohne
Ricksicht aul die Schwere der Ge-
sundheilsschidigung gegeben ist,
«§ 2. Die Bundespolizeibehdrden und
Gendarmeriedienststallen haben vom
Ergebnis der Erhebungen lber der-
artige ihnen mitgetailte Unfalle unmit-
telbar das Bundesministerium fur Bau-
ten und Technik zu verstandigen.”
Das heidt, es muB die Mitteilungskelle
geschlossan sein:
Unfallbereichsbahnhof
Polizei
Gendarmerie
Bundesministerium fur
Bauten und Technik

Also isl Uber jeden derartigen Unfall

. nach dem Sprachgebrauch der DV V 26

eine Anzeige zu erstatten.

Am 10, September 1981 fand bei der Genaraldirektion der Osterreichi-
schen Bundesbahnen eine Burobesprechung mit Spitzen der Feuerwehr
stall, bei der grundlegende MaBnahmen zur Verbesserung der Zusam-
manarbeil Feuarwahr—0OBB erortert wurden. Bild: im Hintergrund . |,
LBD. Ing. Ribitsch, Landesfeuerwehrkommandant fir das Bundesland
Salzburg, LBD. Sepp Kast, Prasident des Bundesfeuerwehrverbandes,
LEBD. Karl Salcher, Landesfeuverwehrkommandant fur das Bundesland
Oberostarreich; im Vordergrund v. | Holrat Harald Gunther, Leiter der
Abteilung Transportlenkung, Karl Schindlegger, Referent fir Unfallwe-
sen und VorsorgemaBinahmen bei der Abteilung Transporflenkung.
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.5 3. Zur Verstandigung des Bundes-
ministeriums fUr Bauten und Technik
ubaer ihnen zur Kenntnis gelangte Per-
sonenunfélle durch elektrischen Strom
oder durch Blitzschlag sind auflerdem
varpflichtet:

a) die Arbaitsaufsichtsbehorden
b) die Sozialversicherungstrager

c) die Elektrizitatsversorgungsunier-
nehmungen.”

Diese zusatzlichen Mittellungen dienen
nicht zuletzt dazu, Meldellcken zu
schiiefien.

Zusammenfassend:

1. Die OBB sind verpflichiet, alle Un-
félle durch elektrischen Strom oder
Blitzschlag der Polizei oder Gen-
darmerie mitzuteilen. Anzeige im
Sinne der Richllinien ist deshalb
zu erstatten.

2. Die OBB sind nicht verhalten, da"&
Bundesministerium fir Baulen ung
Technik dber derartige Unfille zu
verstandigen

Das
gute

Gewissen

Mach einem Zusammenprall wurde,
wie stels, der betailigt gewesens Be-
wacher der Eisenbahnkreuzung durch
die Gendarmerie einvernommen, Lns
wurde Einsicht in das Protokoll ga-ﬂ'-
wahrt, Wir zitieren daraus wértlich;

Jeh tuhla mich in keiner Weise schul-
dig. lch habe rechizeitio und wvaor-
schriftsméafig die Kreuzung mit der
roten Laterne gesperrt. Ich hatte auch
den rudckstrahlenden Gurtel umge-
schnallt. Wieso der Pkw-Lenker das
Rotlicht dbarsehen hat, Ist mir unklar.”

Ist &5 nicht hichst beruhigend, so aus-
sagen zu konnen. Nicht nur, dall man
sich selbst keine Vorwurfe zu machen
braucht. ist es auch fir das Unterngh-
men bedeutsam, ob nicht irgendwelchea
Mangel zur Zeil des Ereignisses be-
standen haben, aus denan das Gericht
gegen die OBB gerichtete Schlusse
zighen kénnte.

o ——— i — b — i ————



Unsere Leser meinen:

Die Meinung der Redaktion muB sich nicht immer mit der Melnung unserer Leser decken,

Trotz der fir Sie gewohnten und des-
wegen auch von uns gewdhiten Uber-
schrift ist zum nachfolgenden Brief zu
sagen, daf sein Verlasser nichl zu
Lunseren’ Lesern zahlt. Das von Herrn
Josel Walluschnlg, Hochbaufihrer be
der Streckenleilung Linz, verfalte
Schraiben ist vielmehr an die Redak-
tion des ,OBB-Journal® gerichtet.
Herr Walluschnig schreibt;

.Machstehend mdchte ich eingn un-
arfreulichen Vorfall zur Kenntnis brin-
gen, der durch die Erwdhnung im
OBB-Journal' wiellaicht in Zukunft
untarbleibt.

Bei meiner Abreise aus dem Schi-
urlaub am 14. 2. 1981 aus St Anton

Arlberg hatte ich das zweilelhalte
argnigen, rwei diensteifrige’ Kolle-
gen zu beobachten.

Vor dem Eintreffen des TS 165 kam
der verspatete 2. Tell des D 463 im
Bi Si. Anton am Arlberg an. In diesen
mufiten ca. 50 Gepacksiicke und ca.
30 Paar Schi als Reisegepack zuge-
laden werden. FUr diese Arbeiten war
seitens des Bf 1 Bahnholbediensteter
vorgesehen. Dieser bemihte sich red-
lich, das Reisegepack so schnell wie
méglich zuzuladen, Die beiden Schalff-
ner des D 4689 sahen ihm dabel zu.
Nach Vorhaltungen durch das Reise-
publikum, dem Bahnhoibediensteten
doch zu helfen, bemerktan beide, dal
dies nicht ihre Aulgabe sei, und
zogen sich in den nachsten Waggon
zurdck.

Wartende Reisende (unlear anderen
M ch ich) hallen dann beim Gepéck-
variagan.

Ob dies im Sinne einer Imagepilege
der OBB war, sei dahingestelll. Be-
merken maochte ich noch, dafl der
D 488 durch diese Zuladearbeiten eine

Mehrverspitung von ca. 10 Minuten
erhiell.”

Bereits In der Nummer 3/81 das Nach-
richtenblattes der GD {aul Seite 43) ist
wleder der Aufrul an die Reisezug-
schaffner weroffentlicht, sich, wenn
Mot am Mann ist, an den Ladearbei-
ten zu beteiligen. Die Aedaklion vom
.OBB-Journal" hat aber trotzdem den
Brief an uns weaitergegeben, weil die
betroffenen Mitarbeiter erfahrungs-
gemal dem auf thren Tatigkeltsbereich
zugeschnittenen |dB groBe Beachiung
schenken und auf dort angeschnittene
Themen reagieren. DaB die Reaktio-
nen zu einem und demselben Baltrag
von heller Begeisterung bis zum ver-
nichtenden Urteil reichen, ist sin Be-
weis dafdr, daB das Blatt gelesen
wird.

Nicht der einzige Beweis! Wiederholl
machen nicht nur Schulungsbeamie,
sondarn auch Funktionare der Perso-
nalvertretung 10r  Unterrichtszwecks
vom ldB Gebrauch, um den Mitarbei-
tern wichtige Verhaltensweisen nahe-
zubringen und ihnen den Dienst zu
erleichtern,

Auch der Brief von Herrn Walluschnig
soll Anstof sein, die Schaffner auf
die ihnen mogliche Forderung des
Zuglaules und schon allein dadurch
des Ansehens unseres Unternehmens
wiader aulmerksam zu machen,
+Elsgnbahner, achie die Minutel"' ist
egine bekannts, aber schon vor Jahr-
zehnten geprégte Parole. Habere
Reisegeschwindigkeiten, gestrafite
Aufenthalte, weitaus starkere Zug-
dichte, all das bedingt. dal der Slogan
schon langst . Eisenbahner, achte die
Sekunde!”™ heiBen mifte. Ein Ver-
halten wvon Mitarbeitern, wig in dem
Brief geschildert, orientiert sich aber
wader an dem alten, noch nach dem

neuen Spruch. Wenn es in der DV K 2
heidl, daf fur die Verladung wvon
FAeisegepack und  Exprefstickgut
.Bahnhofbediensteta und hlafdr var-
gesehene Zugbegleiter” zustandig
sind, so hal das seinen guten Grund
Dem Bereichsschatfner wird, wahrend
die obzitierten Bediensteten die Lade-
tatigkeit durchfihren, ohnehin eine
Menge an Leistung abverlangt: Aus-
rulen des Bahnhofnamens, Behilflich-
sain beim Aus- und Zustelgen, Schiie-
fen von Turen und Vorlegestangen,
Erteilen sofort notwendiger Auskunfie,
Anzeigen der Abfahrbereitschall,

Mun wird es Tage geben, wo in
manchen Verkehrssiallen vom Schafl-
ner aus gesehen schon der letzige-
nannte Punkl erreicht ist, beim Ge-
packwagen aber noch ein groBer
Rickstand bestehi. Es wird jedem
gewissanhalten  Mitarbeiler  wider-
streben, sich mit achtern deponierten
Handen daneben hinzustellen oder
gich gar zu absentieren, Vielmehr ist
statt ainem Verschanzen hinter ginem
Vorschriftenpunkt in  diesen Fallen
tatige Mithilfe die Norm. Wird aus-
nahmsweise Zupacken des Reizezug-
schalfners anlaflich der Verladung
sparriger oder scharfkanliger Gegen-
stande notwendig, so sind |hm selbst-
verstdndlich Handschuhe und Mantel
zum Schulz der Gesundheit und zur
Schonung des Dienstkleides zur Ver-
fiilgung zu stellen.

Herr Walluschnig schlieft sainen Briel
mil der Angabe. s hitle sich um
zwel junge Schalfner gehandell. Hol-
fantlich sind die beiden jungen Leute
schon 2ur Einsicht gekommen, daf
Dienstausubung” auch anders ver-
standen werden kann. Vielleicht hilft
auch ein Blick in die Rubrik  Wir
freuen uns”
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Ein Peohes Weilhmachtsfest und ein
glisckliches, unfallfceies Jahe 1962

winscht allen Lesern die Redaktion des |dB
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Fiir den letzten
Mitarbeiter!

Der folgende Beilrag stammi aus der
Feder des Beiriebskontrollors Wien
Franz-Josefs-Bf, der vor dieser Funk-
tion lange Zeil dig Taligkeil eines
Schulungsbeamten fir den Verkehrs-
dienst ausdble und auch dabei den
Anliegen des Arbeitnehmerschulzes
stels aulgeschlossen gegeniberstand.

Vor einer Woche habe ich einen Ver-
schieber gessahen, der wahrend der
Ausiibung seiner Arbeit auf das Tra-
gen des vorgeschriebenen Schutz-
helmes wverzichiele. Ich glaube, es
handelte sich um den letzten Mit-
arbeiter unserer Eisenbahnerfamilie,
der noch nicht davon Oberzeugt wer-
den Konnte, daB das Arbeitnehmer-
schutzgesetz nur fir ihn geschaffen
wurde, um ihn selbst — den Arbeit-
nehmer — zu schitzen,

Meain heutiger Beitrag soll einzig und
allein dazu dienen, diesen letzten Un-
belehrbaran nachdenklich zu stimmen:
Zwel Unfalle, deren Hergang und Fol-
gen und ... Beinahe — Folgen:

Der Bedianstete D. N. hatte am 13. 7.
Dienst als Verschieber am Bahnhot
Ws., Wahrend seiner Arbeit wurde ar
beim achtiosen Gehen zwischen den
Gleisen von einer otenen Wagentlire
gestreift, zu Boden geschleudert und
griitt eine schwere Gehirnerschitle-
rung. Den Schutzhelm hatte er ge-
tragen — aber in der Hand! Am 13. 7.
wurde fir Ihn das Sprichwort wahr:
Waer nicht héren will, muf fahlen!”

Am 15, 6., vier Jahre danach, war der-
selbe Mitarbeiter als Bremsenfahrer
eingeteilt. Er erproble die Hand-
bremse wahrend der Fahrt, bemerkie
keine Bremswirkung und wollle sich
durch Augenschein vom Anliegen der
Bremssohlen  dberzeugen, Dabei
beugte er sich so weit vom Wagen
weg, dal er mit seinem Kopl, der

durch den Helm geschutzt war, gegen
einen Giltermast prallte, abgestreift
und zu Boden geschleudert wurde.
Dank seines Helmes kam er mit rela-
tiv leichten Verletzungen (Jochbein-
bruch und Prellungen der Wirbel-
saule) glimpflich davon. Mach seiner
Genesung ging unser Sicherheits-
beamter mit ihm zur Unfallstelle, um
den Hergang des Geschehens zu re-
konstruleran,

Das makabre Ergebnis: Der Kop! des
vaerunglickten Mitarbeiters pafite haar-
genau in die Ausnehmung des Gitter-
mastes, Durch den Schutzhelm war
der Schadel zu grofl gewesen, um in
das Loch des Mastes hingingepreft
werden zu kénnen. Mit absolutd
Sicherhait verhinderte der Schulzhelm
in diesem Fall, daB unserem Mitarbei-
ter der Kop! vom Rumpl gerissen
wurde!

Am 15. 6. eines jeden Jahres feiert
0. N. seithar seinen zweiten Geburis-
tag.

AuBer der Reihe

Ein Unfall im
Wagenreinigungsdienst

Die Mitarbelter im Wagenrainigungs-
dienst sind wohl eine jener Gruppen,
fir die Unfallverhitung absolut kein
Schlagwort ist. Sind sie doch standig
Gefahren aller Art ausgesetzt. Jeden
ginzelnen Bediensteten muB es in
Flaisch und Blut Gbergegangen sain,
sich je nach durchzufihrender Tatig-
kelt bestmoglich vor Unfallen zu schiit-
zen.

Bei Arbeiten in den Fahrzeugen nie
die Antwort aul die Frage olfenlassen,
ob unbeabsichtigte Verschubbewegun-
gen wverlaBlich wverhindert werdan.
Rechtzeitiges Platznehmen bei beab-
sichtigten Verschublahrten. Beim Aus-
steigen aus den Fahrzeugen auf her-
annahende Zige oder Verschubteila
im MNachbargleis achten. Nicht auf
Schignenkopte traten.

Zum Wagenreinigungsdienst gehoren
meist auch varschiedene andere Tatig-
keiten, wie Wasserfullen, Betafeln, Ent-
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eisen usw. Jeweils daraul achten, ob
Schutzkleider oder Schulzstlcke not-
wendig sind. bevor die einschlagige
Arbeit in Angriff genommen werden
darf.

Dann kommt eing Vielzahl von Gera-
ten, von deren QOrdnungszustand die
Sicherheit der Milarbeiter abhangl.
vom einfachen Besenstiel, bel dem ein
Span wegsleht, Ober die Leiter mit
geflickten Sprossen und dem geplatz-
ten Wasserschiauch bis zu hochkom-
plizierten technischen Gerdten, deren
Wartung zu winschen ubriglaft, kammt
alles als Gefahrenquelle in Frage.

Uber einen Unfall, mit dem niemand
gerachnet hatle, wollen wir anschiie-
fend berichten:

Zwal Mitarbaiter des Bt Villach Hbt wa-
ren beauftragt,, aul Gleis 2a bereilge-
sielite Personenwagen auBen zu reini-
gen. Als Arbeitsgerat diente unter an-
derm eine fir diese Zwecke bereilge-
haltene Baumspritze, ausgestattet mit
Manometer, Sicherheitsventil, Anschiul
zum Fullen mit PreBluft und Spritzdise.
Der Behalter der Pumpe wurde zu-

nachst mit Ferropal Hex, ainem phos-
pharsauren Reiniger, gefillt. Sodann
schlof einer der beiden Mitarbeiter den
Behallar an eine PreBluftflasche an,
deren Druckregler auf 4 bar eingestelit
war. Nach Beendingung des Auflade-
varganges ging der zweile Mitarbeiter
daran, die BaumspritZpumpe zu schil
tern und die Traggurte zu befastigen,
in der Absichi, mittels Spritzdlise die
zu reinigenden Wagen zu benetzen
In diesem Moment explodierte der Be-
halter und der Boden des Gefales
wurde durchgeschlagen. Der Mitarbei-
tar wurde 2 Meter weil weggeschleu-
dert und fiel mit dem Rucken auf den
Behaiter, Briiche und Prallungen wa-
ren die Folge. Der erstgenannte Be-
dienstele erschrak durch die Explosion
derart, daB er mit dem Kopl gegen
den Kasten des benachbarten Wagens
schlug und sich eine RiBquetschwunde
Zuzog.

Zur einwandlreien Klarung der Explo-
sionsursache wurde in der Material-
prufanstait der OBB unter Leitung von
Dipl.-Ing, Kramer die Untersuchung der
Baumsprilze vorgenommen, Was wur-
de festgestalil?



Manometer und Sicherheitsventil wa-
ren nichl funktionsbereit. Das Sicher-
heitsventil 6ffnete bei ainem Druck van
10 {zehn!) bar noch immer nicht. Bel
diesam Druck stand das Manometer
noch immer im untersten Bereich, also
fast keine Anzeige. Durch Resle des
Fillmittels waren im Laufe der Zeit die
beiden Elemente so verschmutzt wor-
den, dafl Funktionsunfahigkeit eintrat.
Mach dem Reinigen der beiden Instru-
mente kamen diese erneut aul den
Prifstand. Einwandfreie Ergebnissae
wurden sofort erzielt. Das Sicherheits-

venlil oftnte, wie wvorgesehen, bei
5 bar. Das Manomeler zeigte etwas
héhare Werte, 2. B. bel 0,7 bar = An-
zeige von 1,0 kg/em® und beim héch-
sten Versuchswert 7.5 bar = Anzeige
von 9,0 kg/cm?®, Das Gerdat war laut
Auskunft des Hersiellers aul 10 bar
Innendruck werksgepriift worden. Bel
Beflllung mittels Druckluft aus einer
PreBluftflasche ist darauf zu achten,
dal genidgend Abstand zZu diesem
Wert gehalten wird, Keinerlei Gefahr
besteht beim Aufdrucken mittels Hand-
pumpe.

Voraussetzung dafir, daB dabei nichis
passiert, ist die laulende sorglaltige
Wartung von Manometer und Ventil,
Das Reinigen ist nicht arbeitsaufwen-
dig und kann mittels zweier Schrau-
benschiissel leicht vorgenommen wer-
den.

Die orlich Aufsichtfuhrenden sind
eingeladen, sich mit dem Zustand der
Arbeitsgerate vor Beginn der Tatigkeit
auseinanderzusetzen. Der geschilderte
Fall beweist, daB Gefahren auch dort
lauern, wo man sie nichl immer ver-
mutet — sozusagen etwas auBer der
Reihe.

~Nicht ohne Netz

Auch im Kreis der durch das 1dB
direkt angesprochenen Mitarbeiter
gibl es eine schone Anzahl, die ihre

Tatigkeit wvorwiegend sitzend aus-
Uben muB. Um die Muskeln zu ent-
krampien bzw. die Nachteile der

dauernd ginseitigen Belastung zu min-
dern, sind diesen Personen ein paar
einfache Turnubungen oder etwas iso-
metrisches Muskeltraining zwischen-
durch dringend zu empfehlen. Frau
lise Buck mahnt regelmaBig dazu via
Radio. Aber auch in Zeitschriften und
Zeilungen gibt es mehr oder weniger
haulig, auch periodisch, Beitrage In
diesar Richtung — fallweise auch illu-
striert.

Einen solchen, , Sitzberufe: Die Pause
nitzen!” Oberschricbenen  Beitrag
tannten sich die Leser einer groBen
fageszeitung neulich zu Gemitse
fihren, Die Obung 2 ist sicher sehr
hellsam, Wir zitieren:

Locker aul eine Stubhlkante setzen
die Beine offnen, die FuBe gerade
hinstellan, nach vorne beugen, bis
die Finger die FuBspitzen berihren.
Die Ellbogen liegen auBerhalt der
Knie. Tief atmen, sich vorstellen, daB
Kopf und Schultern immer schwerer
werden. Verharren, solange es ange-
nehm ist."

Die Ubung in Ehren. Sollten Sie diese,
aul einem Rollsessel (sieghe Bild) sit-
zend, schon versucht haben, so wird
wahrscheinlich in der Zwischenzait
bereits die Meldung |hres Sicherheits-
beamten uber einen Persanalunfall
hier singalangt sain. In dem Augen-
blick namlich, da Sie sich aul die
vordere Kante setzen, saust der Stuhl
unbarmherzig nach hinten weg. Doch
wie bel einem Rodeo, manche hallten
langer durch, Spéatestens beim Antip-
pan der Fullspitzen geschieht es dann!
Weann Sie Gluck haben, kénnen Sie in
das dumme Gelachlar zufallig vorbei-

kommeander Kolleginnen oder Kolle-
gen einstimmen und froh sein, daB
nichts passiert ist,

Was wir damit sagen wollen? Wie zu
Ihrer Arbeit ordentliches Werkzeug
gehért, so soll auch Gymnastik unter
Zuhilfenahme ordentlichen Turngera-
tes gelbt werden. Bei den gewiB
nitzlichen Zwischendurchibungen,
wo lhnen regulares Turngerat nichl
zur Verfigung steht, sollen Sie sich
nicht aufl ein Bild in der Zeitung ver-
lassen, sondern lieber Ihrem Haus-
varstand (berlassen, ob eine Tatig-
keit oder ein Gerat unfallsicher ist.
Wir begriBen es auBerordentlich,
wenn Sie Ilhre Muskeln gesund er-
halten und Mudigkeit, Kopfschmerzen,
Kreuzweh und ahnliches aul einfache,
natirliche Welise bekampfen. Das
kommt ja letztlich auch |hrem beruf-
lichen Leistungsstreben zugute. Doch
nicht um den Preis gebrochener Gliad-
maBen!
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Atzend ...

Hin und wieder kommt es vor, dafi
Mitarbeiter des Belauchtungadienstes
beim Hantieran mit Akkumulatoren
oder beim Umgang mit Lauge im
Wagenreinigungsdienst durch Berih-
rung mit der dtzenden Flissigkeit Ver-
letzungen davontragen.

Im kommerziellen Bereich kommt es
fallweise zu derartigen Verletzungen
bel der Manipulation mit Ladegut. Das
kann hauptsachlich passieren, wenn
gine Beschadigung des Transport-
behalinisses eintritt. Dazu ein Bel-
spiel:

11. 9. 1881, Bahnho! Wien Nordwesibf,
Feuverrampe. Es ist ein sehr heiller
Tag. Stick fir Stick wird umgeladen.
Mun ist ein Plastikbehalter daran.
Zwei Mitarbeiter packen diesen mit
gewohnter Routine. Das Zeug ist
schwer, also muB nach einem Stlck
Weg der Behalter abgesetzi warden.
Zu heftiges Absetzen aul den Boden?
Uberschwappen bel der Geschwindig-
keitsinderung? Tatsache ist, daB
durch austretende Flissigkeit ainar
der beiden Ladearbeiter eine Bein-
verdtzung erleidet. Er wird ein paar
Tage im Krankenstand sein missen.
Aus den paar Tagen sollten dann vier
Wochen werden!

Im Behdlter wurde Ameisensiure
(HCOOH) transportiart. Ein Plastik-
behalter stand deshalb in Verwen-
dung, weil Ameisensaure viele Me-
talle angreifi. Moglich als Bahilter-
maternal sind rostfreier Stahl oder
Hartpolyathylen,

Flussigkeltskontakt fihrt beim Men-
schen zu starkem Jucken und Bren-
nen sowie Blasenbildung aul der
Haut, Im Handel ist Ameisensiure als
~Amasil” gangig und wird zur Berej-
tung von Garfutter in Silos bendtigl
Eine farblose Fllssigkeit, die nicht
immar an Gefahr denken laBt.

Deshalb doppalte Aufmerksambkait!

In zeitlicher Machbarschaft zu diesem
Ereignis, namlich am 20. B. 1981, wurde
im Bahnhof Summerau ein Unfall mit
Atznatronlauge vom dortigen Sicher-
heitsbeamten untersucht. (Atz-)Matron-
lauge ist nichts anderes als Natrium-
hydroxid in  wabriger  L&sung
(NaOH . H:0). Auch bei starker Ver-
dinnung ist die Losung atzend. Haut-
kontakt fuhrt zu extrem schweren,
tietgreifenden Verdtzungen. Unser Mit-
arbaeiter in Summerau hatte, so ge-
sehen, unheimliches Glick, mit einem
Krankenstand von nur sieben Tagen
davonzukommen, nachdem er sich mit
der Lauge im Gesicht und am Hals
bespritzt hatte. Die ebenfalls be-
sprangten Kleider trugen Zersetzun-
gen davon. Bei dem zu Schaden ge-
kommeanen Mitarbeiter handelt es sich
um einen Transiteur. Er hatle sich
nicht mit einem Akkumulator oder
einem kieinen Behdlter, sondern
gleich mit einem ganzen Kesselwagen
angelegt. Im Verlauf der Zollbeschau
erteille das Zollamt die Weisung, aus
dem mit Atznatronlauge beladenen
Kesselwagen, der dber Horni Dvofisté
nach Osterreich eingetreten war, eine
Probe zu ziehen. Der Transiteur be-

slieg zundchst den Wagen, um, wie
vorgesahen, den Domdeckel zu offnen
und die Probe zu entnehmen. Die Ver-
schraubung war aber schwergangig,
50 daB es dem Mitarbeiter nicht ge-
lang, den Domdeckel aufzubekommen,
Kurzerhand stieg er vom Waggon,
Uberzeugte sich davon, daB die Ven-
tile alle geschlossen und plombiert
waren und schickte sich an, die seit-
liche VerschiuBkappe abzuschrauban.
Die im Entlearungsstutzen vermutete
geringe Restmenge an  Flissigkeit
wollte er aulfangen und als Probe dem
Zollamt dbergeben, Die Vermutung,
dafl eine Restmenge im Stutzen sein
musse, war richtig. Allerdings hatte
der Transiteur nicht damit gerechnet,
dafl die Flissigkeit schon beim Lok-
karn der VerschluBkappe in der Ge-
gend herumspritzen warde.

Den von den geschilderten Unfallen
betrotfenen Mitarbeitern wurde di=
beim Hantieran mit dtzenden Stoffen
bestehende Gefahr sehr deutlich ge-
macht. Wir glauben, auch im Sinna
der Verunglickten zu handeln, wenn
wir Thnen die Falle geschildert haben.
Durch den Schaden der balden Mit-
arbeiter sollen moglichst viele un-
sarer Leser kiug werden.

Die zustandigen AufsichtfUhrenden
des Kommerziellen Dienstes werden
mit Ricksicht auf die Gesundheit der
Mitarbeiter eingeladen, der Schulung
und Unterweisung, aber auch der um-
sichtigen Handlungsweise baim Trans-
port solchar Giter besondere Auf-
merksamkeit zuzuwenden,

Aus einer Dienstanweisung der GD

2. 170-76)

Die besorgniserregende Zunahme des Genusses alkoholischer Getranke und
der Einnahme von Suchtgiften birgt die Gefahr in sich, da diese bedaenklicha

Zeiterscheinung auch
noch mehr beelnflussen konnte.

das Personal der

Osterreichischen Bundesbahnen

Um dieser Entwicklung entgegenzuwirken, wird in Erinnerung gerulen, dai
alle Bediensteten bel Dienstantritt und wahrend des Dienstes vollkommen frel
von der Wirkung alkoholischer Getranke und von Suchtgiften sein missen.

Von diesem Grundsatz darf mit Rdcksicht aut die uns anvertrauten Menschen
und Werte, die personliche Sicherheit aller Bediensteten und die Wahrung des
Ansehens des Unternehmens unter keinen Umsténden abgewichen werden,
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