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Das ist das Ergebnis

(Zusammenprall eines Personenzuges mit Lkw auf abgeschrankter EK bei offenem Schranken auf der West-
bahnstrecke am 19. Mirz 1972; Verletzung der 3 Insassen des Kfz; hoher Sachschaden),

wenn

der Schrankenwirter trotz verbindlichen Abmeldens auf das Schlieen des Schrankens vergifit !

29. Aus dem Verkehrsgeschehen

A Fehlaustahrt etnmes Giluterzuges

Als Sicherungsanlage im Bf G. dienen 1 Bf-
Blockwerk (Bauart 3175) und 2 Endstellwerke
(Bauart 5007) mit Bf-Blockung. Das Gruppenaus-
fahrsignal H 1-4 ist ein Formsignal und steht 60 m
vom Stellwerk 1 in Richtung Aufnahmsgebiude
entfernt. Am Ereignistag waren wegen Bf-Umbaues
die Abhingigkeiten in der Sicherungsanlage noch
nicht wieder eingebaut, so daf} gleichzeitige Signal-
freistellungen moglich waren. Fiir den gesamten Bf-

Bereich bestand eine Geschwindigkeitsbeschrin-
kung auf 20 km/h.

Nach Einfahrt eines Personenzuges der Fahrt-
richtung 2 — abweichend vom Zugverzeichnis we-
gen Bahnstelgerneuerungsarbelten anstatt auf Gleis
1 auf Gleis 4 — und Ausfahrt dieses Zuges um
18.13 Uhr vergafl der Wirter im Stellwerk 1 auf
die Riickstellung des Ausfahrsignals H 1-4; der Fdl
bemerkte dies vorerst nicht.
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Der vom Nachbarbf P. um 18.12 Uhr abge-
fahrene Folgezug — ein Giiterzug, der im Bf G.
Planaufenthalt hat — wurde blockmiflig auf das
planmiflig vorgesehene Gleis 1 eingelassen, wobei
anlifilich der Fahrstraffenpriifung sowohl vom Fdl
als auch vom Wirter des Stellwerkes 1 nicht darauf
geachtet wurde, dafl sich das Ausfahrsignal H 1-4
noch von der vorausgegangenen Ausfahrt des Per-
sonenzuges in der Stellung 4 ¢ befand und die Fahr-
strafle noch nicht aufgelost war.

Der Fdl erwartete den Zug nicht am Platz !
Er bemerkte die Unregelmifligkeit erst, als der Zug
die Geschwindigkeit nicht verminderte und forder-
te daraufhin den Wirter des Stellwerkes 1 zum Zu-
riickstellen des Ausfahrsignals auf. Dieser kam dem
Auftrag nach und gab sofort hor- und sichtbar
Haltsignal.

Der Tfzf hatte zwar auf die Abgabe des Si-
gnals 30 a gewartet, jedoch erst 50 m vor dem Aus-
fahrsignal eine Schnellbremsung eingeleitet. Das
Ausfahrsignal wurde um 100 m iiberfahren und da-
bei eine schlofligesperrte Weiche aufgeschnitten. Der
Zugfiihrer hatte keinerlei Anhaltemafinahmen ge-
troffen.

Die Ursache des Ereignisses lag somit in unter-
lassener Riickstellung des Ausfahrsignals nach Aus-

fahrt des Personenzuges durch den Stellwerkswir- |

ter und in mangelhafter Fahrstraflenpriifung durch

Fdl und Stellwerkswirter. Weiters lagen verspite-
tes Einleiten der Bremsung durch den Tfzf und un-
terlassene Anhaltemafinahmen seitens des Zugfiih-
rers vor.

(DV V 3, Pkte. 181, 182, 235, 236, 277 b, 418,
446, 475 und 481.)

DV V 3, Pkt. 277: ,Bei planmifigem Anhalten
gelten in Bf als Haltepunkte:

. . b) fiir Giiterziige und Personenwagen-
leerziige die auf der Ausfahrseite liegende Weichen-
spitze im Einfahrgleis oder die Grenzmarke des
Einfahrgleises. Befindet sich vor dieser Stelle ein
fiir das Gleis giiltiges Ausfahr- oder ein ,Halt® zei-
gendes Deckungssignal, so gilt dessen Standort als
Haltepunkt; der Standort eines Gleissperrlichtsi-
gnals nur dann, wenn es ,Fahrt verboten®
ZEIgL R

Pkt. 475: ,Der Zugfiihrer muf} darauf achten,
dafl der Fahrplan eingehalten wird.“

Pkt. 481: ,Der Lokomotivheizer mufl den
Tfz-Fithrer an einen vorgesehenen Aufenthalt er-
innern, wenn der Tfz-Fiihrer keine Anstalten trifft,
den Zug anzuhalten. Ist dies ohne Erfolg, so muf}
Dienstunfihigkeit des Tfz-Fiihrers angenommen
und der Zug angehalten werden. Bei Nichtbeach-
tung eines vorgesehenen Aufenthaltes durch die
Tfz-Mannschaft hat die Zugbegleitmannschaft den
Zug sofort anzuhalten.

b) Grobfahrlissiger Miflbrauch einer Sicherungsanlage

Am 13. 6. um 1.56 Uhr kam es im Bf K. aut
Weiche 54/55 zum Zusammenstofy (Flankenfahrt)
eines auf Gleis 1 einfahrenden Giiterzuges mit dem
letzten Wagen eines auf Gleis 2 nicht grenzfrei ste-
henden Personenzuges. Dabei wurden das Tfz und
die ersten 3 Wagen des Giiterzuges sowie der letz-
te Wagen des Personenzuges beschidigt. Personen
kamen nicht zu Schaden.

Der Personenzug war im Bf K. um 1.52 Uhr
auf Gleis 2 eingefahren und mit dem letzten Wagen
nicht grenzfrei zum Stillstand gekommen. Da der
Giiterzug im Abstand folgte, beabsichtigte der Fdl
im Aufnahmsgebiude (DrS-Mittelstellwerk), diesen
auf Gleis 1 vorfahren zu lassen. Der Bedienstete
wuflite auf Grund der Rotausleuchtung am Stell-
tisch von der nicht grenzfreien Aufstellung des
Personenzuges und gab daher Signal zum Vor-
ziehen; dieses wurde jedoch von der Zugmannschaft
nicht wahrgenommen.

c)So kann es nicht weitergehen!

1. Am 7. Juni um 14.25 Uhr Fehleinfahrt des Lz
8593 im Bf St. auf Gleis 11. Aufschneiden der
Weiche 122. Ursache: Mangelhafte Fahrstra-
Renpriifung durch den Stellwerkswirter. Zur
»Beschleunigung® war die Zugfahrt ohne
blockmiflige Sicherung durch Einschalten des
Signals 29 b zugelassen worden.

2. Am 8. Juni um 15.45 Uhr fuhr Zug 2660 im
Bf I. ohne Verstindigung auf besetztes Gleis 2
ein. Das Gleis war mit einem Kl und 3 An-
hingern besetzt.

Kurz darauf fithrte der Fdl am Platz eine
»Fahrstraflenpriifung® durch und war danach der
Meinung, dafl der Personenzug bereits grenzfrei
stiinde. Er betitigte deshalb bedenkenlos die Fahr-
straflenhilfstaste (FHT) zwecks Auflsung der Fahr-
strafle und stellte dann nach Betitigung der Wei-
chenhilfstaste (WHT) die Weiche 55 um. Da die
blockmiflige Freigabe einer Einfahrt danach nicht
moglich war, schaltete der Bedienstete kurzerhand
das Signal 29 b am Einfahrsignal ein, wodurch es
in der Folge zum Zusammenstof3 kam:

Die zustindige Dion hat nach dem Ereignis
vollig richtig angeordnet, die Verfehlungen des Fdl
im Wege eines Dienststrafverfahrens zu ahnden.
Uberdies wird der Bedienstete seine Vorschriften-
ll:enntnisse in einer Nachpriifung zu beweisen ha-

en!

3. Am §. Juni um 22.59 Uhr Einfahrt des Zuges
3827 im Bf L. ohne Verstindigung auf das mit
einer Wagengruppe besetzte Gleis 4. Ursache:
Mangelhafte Fahrstraflenpriifung durch den
Stellwerkswirter.

4. Am 10. Juni um 14.04 Uhr fuhr Zug G 687
im Bf S. ohne Verstindigung auf besetztes
Gleis 9 ein. Durch die Aufmerksamkeit des
Tfzf und seine sofort eingeleitete Schnell-
bremsung konnte der Zug noch etwa 20 m
vor dem nicht grenzfrei stehenden Fahrzeugen







































