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1. Aus dem Verkehrsgeschehen

a) Zusammenstofl eines Verschubteiles mit Bezirksgiterzug (Strecke

Zeltweg—Klagenfurt)

/

/

Bf B. H. u. Lst.

Am 28. Oktober um 11.40 Uhr stiefl in der
H. u. Lst. B. ein vom benachbarten Bf B. kom-
mender Verschubteil (Tfz - 1 leerer Giter-
wagen) so heftig an den letzten Wagen eines dort

B. Bf St.

zur Aus- und Zuladung haltenden Bezirksgiiter-
zuges an, dafl dieser Wagen mit beiden Ach-
sen entgleiste, auf das Tfz aufritt und den Fiih-
rerstand vollig eindriickte, wobei auch das Tfz
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1. Stiick

mit einer Achse entgleiste. Der Tfzf und der
am Fiuhrerstand befindliche Verschubleiter wur-
den eingeklemmt und auf der Stelle getotet. Von
den 2 am hinteren Fiithrerstand befindlichen Ver-
schiebern wurde einer verletzt. Nach vorliufi-
ger Ermittlung entstand Sachschaden in Hohe
von zirka S 1,3 Mio.

Der erwihnte Bezirksgiiterzug war mit 160
Min. Verspitung im Bf B. eingetroffen und hatte 11
Wagen abzustellen sowie 4 Wagen einzureihen.
Nach Durchfithrung dieser Verschubarbeit und
Abwicklung zweier Kreuzungen fuhr der Zug
um 11.35 Uhr mit 190 Min. Verspitung nach der
H. u. Lst. B. ab, wo 2 Min. Aufenthalt (Aus-
und Zuladung) vorgeschrieben sind. Der Zug
hitte dort 4 beladene Wagen abzuholen und
einen Wagen (vom Bf B.) beizustellen gehabt;
wegen der grofilen Verspitung des Bezirksgiiter-
zuges entschlof3 sich jedoch der Fdl im Bf B.
im Einvernehmen mit dem ortlichen Verschub-
leiter, diese Bedienung der H. u. Lst. mit der
Verschubreserve durchzufithren. Nun aber wur-
den derart schwerwiegende Fehler gemacht, daf}
es zwangsldufig zu dem Unfall kommen mufite.
Anstatt das Streckengleis nach dem Nachbarbf
St. zu sperren und den Bezirksgiiterzug sowie die
Bedienungsfahrt als Sperrfahrt abzufertigen, liefl
sich der Fdl vom Verschubleiter dazu iiber
reden, die Bedienung der H. u. Lst. als Ver-
schubfahrt iiber die Verschubhalttafel zu dekla-
rieren und auch durchzufithren. Vorerst be-
absichtigte der Fdl, die Verschubfahrt erst nach
Ausfahrt des Bezirksgiiterzuges aus der H. u. Lst.
zuzulassen. Dann aber ging er auf den verhing-

nisvollen Vorschlag des Verschubleiters ein, den
Verschubteil dem Bezirksgiiterzug auf Sicht nach-
zulassen | Der Verschubteil fuhr — wie aus dem
spater sichergestellten Geschwindigkeitsmefistreifen
ersichtlich — auf der Strecke mit zirka 95 km/h;
beim Zusammenstofl betrug die Auffahrgeschwin-

digkeit noch immer 55 km/h !

Dem Unfall lagen Verstofle gegen die Be-
stimmungen der Punkte 558 und 568 sowie 75,
77 und 97 der DV V 3 zugrunde.

Besonders wird daran erinnert, dafl beim
Verschub iiber die Verschubhalttafel das letzte
Fahrzeug hochstens 100 m von der Einfahr- bzw.
Ausfahrweiche entfernt sein darf. Hier waren es
iiber 3 km!

In einem 3 Tage nach dem Unfall erschie-
nenen Zeitungsartikel wurde als Unfallursache
die ,Verkettung ungewohnlicher Umstinde“ an-
gegeben. Hiezu muf} festgestellt werden, dafl der
Unfall einzig und allein auf krasse Miflachtung
der Vorschrift zurtickzufitlhren war. Insbeson-
dere mufl die Handlungsweise des Fdl als grob-
fahrldssig bezeichnet werden! Der Bedienstete
wurde sofort vom Dienst abgezogen. Wenn auch
die Verkehrslage zur Unfallzeit, bedingt durch
den relativ starken Zugverkehr, vermehrte Ver-
schubarbeit im Bf B. und Bauarbeiten angespannt
war, so durfte dies den Fdl niemals zu derart
schweren Verfehlungen veranlassen. = Ebenso
konnte die Nichtbeobachtung der Strecke durch
die Verschubmannschaft keinesfalls Folge eines
»Zeitdruckes” gewesen sein.

b) Unerlaubte Erteilung des Abfahrauftrages durch den Zugfihrer

Zwischen den Bf M. und O. der Strecke
Schwarzach-St. Veit—Villach wurden am Ereig-
nistag maschinelle Gleisarbeiten durchgefiihrt.
Die Arbeitsrotte war den Fdl der benachbarten
Bf als ,gefihrdete Rotte“ bekanntgegeben worden.
Der Bf O. hat eine Sicherungsanlage der Bau-
art 5007 mit 2 Endstellwerken und liegt in
einem Bogen; die Abfertigung personenbeférdern-
der Ziige obliegt im Bf O. dem Fdl

Um 11.01 Uhr wollte der Fdl des Bf O. die
voraussichtliche Durchfahrt eines TEE-Zuges bei
der Abmeldung auch dem Sicherungsposten der
»gefihrdeten Rotte“ bekanntgeben. Trotz mehrma-
ligen Rufens meldete sich der Bedienstete, der
den Anschaltfernsprecher besetzt bielt, nicht,
weil eine einmalige Stérung im Ldutewerk auf-
getreten sein dirfte, deren Ursache allerdings
nicht mehr ermittelt werden konnte. Der Fdl
gab vorerst nur die Einfahrt fir den Zug frei
(Ausfahrsignal und Ausfahrvorsignal blieben in der

Grundstellung) und bemiihte sich weiter Verbin-
dung mit der ,gefihrdeten Rotte“ zu bekommen.
Obwohl keine Mafinahmen zur Kennzeichnung
eines vorzeitigen Anhaltens getroffen worden wa-
ren, hielt der Tfzf den Zug etwa 300 m nach dem
Aufnahmsgebdude beim Kennzeichen K 108 an.
Nunmehr entschlof} sich der Fdl, die Zugmann-
schaft gemifl den Bestimmungen der DV V 3
mit V-Befehl zu verstindigen, stellte diesen aus
und begab sich, nachdem er den blockmifligen
Auftrag fur die Ausfahrt an den Wairter des
Stellwerkes 1 abgegeben hatte, zur Befehlsbei-
gabe und Abfertigung des Zuges auf den Platz.

Als ein Schaffner des Zuges den Fdl be-
merkte, ging er diesem entgegen, um den Grund
des auflerplanmifligen Anhaltens zu erfragen.
Er wurde vom Sachverhalt sowie iiber den In-
halt des schriftlichen Befehles vom Fdl unterrich-
tet und erhielt den Befehl ausgefolgt. Der Schaff-
ner bestitigte die Ubernahme auf dem Stamm

























































