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V-Bedienstete!

Die Osterreichischen Bundesbahnen haben ein
Netz schnellfahrender Giterziige (Giterschnell-
und Ghutereilziige) aufgebaut, mit dem ihren Kun-
den rasche Beforderungsmoglichkeiten im Stidte-
verkehr und dariiber hinaus im Verkehr mit dem
Ausland geboten werden.

Wie sehr die Straflenkonkurrenz bemiiht ist,
den Wettbewerb mit der Eisenbahn selbst auf grofie
Entfernungen zu bestehen, zeigt ein Werbeblatt
einer internationalen Spedition, das durch Einlage
in eine weit verbreitete Verkehrs-Fachzeitschrift
vielen Bahnkunden zugestellt wurde und dessen
Inhalt auszugsweise lautet:

Intensivierter LKW-Verkehr nach Belgien
Wir fahren 2 mal woéchentlich die Strecke

Wien — Antwerpen — Wien
Laufzeit 48 Stunden

mit Anschlufl an
alle Stationen in Belgien und Osterreich

Wien — Stuttgart — Wien

Laufzeit ca. 36 Stunden

Wien—-Rotterdam — Amsterdam — Wien

Laufzeit 48 Stunden

Besten und schnellsten Stiickgut-Dienst
von~und nach

Italien

Laufzeit 48 Stunden

Spezial-Direkt-Dienst

Schweiz usw.

Was die Eisenbahnen diesem Anbot entgegen-
stellen kénnen, ist aus nachstehender Zeichnung
zu ersehen.

Trotz ganz erheblicher Zeitverluste durch
Zugbildung, Wageniibergang und Grenzbehand-
lung, sind die Eisenbahnen besonders auf grofie
Entfernungen schon durch das Anbot einer
tiaglichen Abfuhr, aber auch hinsichtlich Befor-
derungsdauer durchwegs konkurrenzfihig, aber
nur unter der

Voraussetzung,

dafl durch
Regelmifligkeit und Punktlichkeit
im Giterverkehr — und ganz besonders

im Giterschnell- und Giitereilzugsverkehr —

unseren Kunden das geboten wird, was sie vom
grofiten und leistungsfihigsten Transportunter-
nehmen mit Recht erwarten dirfen.

Ich darf daher von allen Bediensteten des
ausfithrenden Verkehrsdienstes wirksame Unter-
stiitzung unserer Bemiithungen erwarten,

Verspitungen

und sonstige Unregelmifligkeiten im

Giiterschnell- und Giitereilzugsverkehr

— und bei deren Zubringerziigen —
auszuschalten.
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Rasche und piinktliche Beforderung ist das wirksamste Werbemittel

der Osterreichischen Bundesbahnen im Wettbewerb.

Nahezu 25°/, der dJsterreichischen Ausfuhr wurden im 1. Halbjahr 1963 auf der
Strafe befordert!
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1. Auflergewdhnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohne Folgen

Zusammenstofl eines Giiterzuges mit einer Wagengruppe bei Einfahrt
in den Bf G. — Entrollen einer Wagengruppe ]

Wie oft schon wurde an dieser Stelle iiber
die Bedeuging der Fahrstralenpriifung gespro-
chen! Dennoch kommt es immer wieder zu Ein-
fahrten auf besetzte Gleise und zu Zugzusammen-
stoflen mit schweren Folgen, weil manche Be-
dienstete sich tiber die fir die Fahrstraflenprii-
fung geltenden Vorschriften hinwegsetzen. Sie
meinen, glauben oder nehmen an, dafl das Ein-
fahrgleis frei sei. Wie sehr sich so mancher
im Irrtum befand, bewiesen bereits viele im Ver-
kehrs-Unterrichtsblatt besprochenen Fille. Wir

bringen erneut ein Beispiel unterlassener Fahr-
straflenpriifung:

Am 21. November um 3.38 Uhr stiefl der
im Bf G. auf Gleis 11 einfahrende Giiterzug mit
einer 30 m von der Grenzmarke der Weiche 13
entfernt abgestellten Wagengruppe (33 Wagen)
zusammen. Dabei entgleisten der Gepickwagen
des Giiterzuges sowie 4 Wagen der abgestellten
Wagengruppe. Von dieser wurden 2 Wagen zer-
trimmert, 2 schwer und 9 weitere leicht be-
schidigt. :

Es entstand Sachschaden in der Hohe von S 1,000.000!

bedienen und wirtschaftlich fahren.

Zugfiihrer!

Nur bei richtigen Frequenzangaben in den Fahrtberichten kénnen wir unsere Kunden gut

Kontrollorgane!

Auch die Uberpriifung der Frequenzeintragungen gehért zu Euren Pflichten!
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Im skizzierten Bf obliegt dem Verschubauf-
seher die Prifung der Fahrstrafle bei Einfahrten
auf die Gleise 5—11. Der Auftrag hiezu wird
jeweils miindlich vom Fdl erteilt. Der Verschub-
aufseher hat den Vollzug der Fahrstraflenpriifung
in einen Vormerk einzutragen.

Nachdem der Fdl um 3.27 Uhr den Ver-
schubaufseher miindlich in der Fahrdienstleitung
zur Prifung der Fahrstrafle fiir die Einfahrt des
Gliterzuges nach Gleis 11 beauftragt hatte, mel-
dete der Verschubaufseher — ohne die Fahr-
straflenpriiffung am Platz durchgefithrt zu haben
— um 3.28 Uhr das Freisein dieses Gleises. Er
hatte vergessen, dafl Gleis 11 bereits seit
23.00 Uhr des Vortages mit 33 Wagen besetzt
war!

Auch in diesem Fall sah der Bedienstete
sein Verschulden ein — doch wie so oft, zu
spit!

Er war zu bequem, die Fahrstraflenpriifung,
wie vorgeschrieben, am Platz vorzunehmen! Muf}
solches Verhalten nicht als grobfahrlissig be-
zeichnet werden?

Fdl, Stellwerksbedienstete!

In kurzer Aufeinanderfolge vorgekommene
grobe Nachlissigkeiten bei der Fahrstraflenprii-
fung haben zu sehr folgenschweren Unfillen und
bedenklichen Zuggefihrdungen gefiihrt.

Von der gewissenhaften Feststellung, ob die
Fahrstrafle von Hindernissen frei ist, hingen
Menschenleben ab.

Denkt stets daran und vergef3t nie auf Eure
Prufpflicht!

Betriebskontrollore, Bf-Vorstinde!
Es ist Eure Aufgabe, die V-Bediensteten

immer wieder an die grofle Bedeutung gewissen-

hafter Pflichterfilllung zu erinnern.

Lassigkeit in der Handhabung der Dienst-

aufsicht richt sich!

Am gleichen Tag entrollten beim Verschub
eines anderen Giiterzuges im gleichen Bf 5 Wagen

Fdl

auf die Strecke; sie rollten iiber 2 unabge-
schrankte EK und kamen schliellich nach 2,5 km
Fahrt in einem ebenen Streckenabschnitt von
selbst zum Stillstand.

Die 5 Wagen waren wihrend des Verschubes
des Giterzuges voriibergehend auf Gleis 2 ab-
gestellt und mit einem Unterlagskeil gegen Ent-
rollen gesichert worden. Kurz darauf erhielt ein
Schaffner vom Zugfihrer den Auftrag, mit dem
Zug-Tfz und 2 Wagen an die 5 Wagen anzu-
fahren, diese anzukuppeln und nach Gleis 1 zu
iiberstellen. Der zur Leitung dieses Teilverschubes
beauftragte Schaffner niherte sich mit dem Tfz
und den 2 geschobenen Wagen der abgestellten
Wagengruppe, sprang ab und versuchte nach dem
Anfahren zu kuppeln. Infolge steifer Kupplung

- mifllang der Versuch, der Unterlagskeil wurde

vom Gleis abgeschleudert und die 5 Wagen ent-
rollten auf die Strecke. Dafl es bei diesem Er-
eignis nicht zu schweren Folgen — z. B. Zu-
sammenprall mit Straflenfahrzeugen — kam, ist

~wohl nur einem gliicklichen Umstand zu danken!

Welche Lehren kénnen aus diesem Beispiel ge-
zogen werden?

Sicherungsmittel
nach DV V 3, Pkt. 120 sind:
Handbremsen, dreikantige ~Unterlags-

holzer, Radvorleger, Unterlagskeile und
sperrbare Klemmbkeile.

Bremsmittel
nach DV V 3, Pkt. 108 sind:

Fahrzeugbremsen, Hemmschuhe und
Gleisbremsen.

Nach Punkt 92 j) der DV V 3 miissen Fahr-
zeuge, an die angefahren wird, durch Bremsmittel
gegen Entrollen gesichert sein.

Das heifit: Muf} an ein mit einem Unterlags-
keil unterlegtes Fahrzeug angefahren werden und
besteht die Gefahr des Entrollens z. B. auf die
Strecke, so mufl der Unterlagskeil, da er nur
ein Sicherungsmittel ist, vor dem Anfahren ent-
fernt und durch ein Bremsmittel, z. B. Hemm-
schuh, Handbremse, ersetzt werden!

2. Anhalten von Ziigen auf Bergstrecken

Auf einer Steilstrecke fuhr ein schwerer
Giiterzug, bespannt mit einem E-Tfz der
Reihe 1020, bergwirts. Bei Anniherung an das
Einfahrvorsignal eines Bf zeigte dieses ,,Vor-

sicht“. Der Tfz-Fithrer ermifligte die Geschwin-
digkeit durch Abschalten. Da das Einfahrsignal
»Halt“ zeigte, mufite er die Bremsung einleiten.
Etwa 20 m vor Erreichen des Einfahrsignales
wurde dieses auf ,Frei” gestellt. Sofortiges Auf-
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schalten durch den Tfz-Fiihrer hatte keinen Er-
folg, da der Zug noch eingebremst war und
nicht rasch genug gelést werden konnte.

Der Zug kam zum Stehen und die Bremse
wurde gelost. Trotz dreimaligen Versuches ge-
lang es nicht, anzufahren. Es war vielmehr not-
wendig, den Zug in den 4 km riickliegenden Bf
zuriickzuschieben. Dort erst konnte die Anfahrt
erfolgreich vorgenommen werden.

Das Anhalten erfolgte ohne zwingenden
Grund. Der Fdl hatte iibersehen, die Signale
rechtzeitig in die Freistellung zu bringen!

Durch das Anhalten und Zuriickschieben des
Zuges wurde der Zugverkehr auf der eingleisigen,
stark beanspruchten Steilstrecke empfindlich ge-
stort. Zwei PFolgeziige mufiten in riickgelegenen
Bf angehalten werden und erlitten dadurch er-
hebliche Verspitungen.

Dafy es sich im geschilderten Beispiel nicht
um einen Einzelfall handelt, zeigt die Tatsache,
dafl allein in der Zeit vom 23. 10. bis 3. 11.
1963 in 11 Fillen schwere Ziige in Steilstrecken
vor Einfahr- oder Blocksignalen angehalten
wurden.

In der Mehrzahl dieser Fille hitte das An-
halten in der Steigung vermieden werden kénnen.

Denken wir doch an die Auswirkungen
solcher Fehlhandlungen auf die E-Tfz.

So grof} auch die Vorteile der E-Tfz nament-
lich auf Steilstrecken sein mégen, ist die fir die
Zugbelastung mafigebende Leistungsfihigkeit der
E-Tfz doch begrenzt. Es muf} besonders darauf
hingewiesen werden, dafl deren Ermittlung ziigi-
ges Fahren als Voraussetzung zu Grunde gelegt
wurde.

In groflen Steigungen und bei ungiinstigen
Verhiltnissen ergibt sich daher beim Anfahren

eine Uberbeanspruchung der Fahrmotoren und
vielfach Schidigung derselben. Auflerdem er-
geben sich bei ausgelasteten Ziigen mit Nach-
schiebe-Tfz, insbesondere in uniibersichtlichen
Streckenabschnitten, Schwierigkeiten in der Zu-
sammenarbeit von Zug- und Nachschiebe-Tfz, so
dafl der Zug manchmal iiberhaupt nicht mehr
anfahren kann.

Nachlissigkeiten der Fdl, Stellwerks- oder
Blockwirter haben daher zur Folge, dafl Tfz
oft viele Tage ausfallen und die Verkehrsabwick-
lung empfindlich beeintrichtigt wird.

Gleiches gilt auch fiir starkes Herabmindern
der Geschwindigkeit; auch in solchen Fillen ist
es oft schwierig, dem Zug rasch wieder seine
fahrplanmaflige Geschwindigkeit zu geben.

V-Bedienstete!
Wir erinnern daher an Punkt 303 der DV V 3:

»Mit Riicksicht auf die Beanspruchung von
Tiz und Zugvorrichtungen ist das auflerplan-
méflige Anhalten von Ziigen, besonders in Stei-
gungen, tunlichst zu vermeiden.

Achtet darauf, daf} die Ziige in Steigungen
nicht unnétig angehalten oder in ihrem Lauf
beeintrichtigt werden. In Zweifelsfillen ist es
besser, einen schweren Zug in einem riickliegen-
den Bf warten zu lassen, als sein Anhalten auf
der Bergfahrt zu riskieren.

Disponiert und iiberlegt richtig!

Ihr helft damit die Betriebstauglichkeit
unserer kostbaren Tfz erhalten, ihr sichert recht-
zeitige Bespannung der Ziige, ermdglicht rasche
Abfuhr der Giter, piinktliche Verkehrsabwick-
lung und helft, erhebliche Kosten zu sparen!

3. Brandschutz

Die laufende Heizperiode gibt Anlaf}, einige
wesentliche Bestimmungen der Brandschutzvor-
schrift B 28 in Erinnerung zu bringen:

»Ofen sind auf eine feuerhemmende Unter-
lage zu stellen. Sie diirfen nicht iiberheizt wer-
den. In der letzten Stunde vor Dienstschlufl muf}
das Feuer in den Ofen verléscht und die Luft-
zufuhr zum Rost durch Abschlufl aller Tiren
abgestellt sein. Schiden an Ofen miissen sofort
nach ihrem Auftreten dem Dienstvorstand oder
dem Bahnmeister gemeldet werden. Ofen mit
feuergefdhrlichen Schiden diirfen nicht vor deren

Behebung geheizt werden. Ausgebrannte Ofen
sind sofort auszuwechseln.

Feuergefihrliche und leicht brennbare Flis-
sigkeiten (Petroleum, Schmiersl, Benzin, Brenn-
6l, Spiritus u. dgl.) diirfen in den Arbeitsriumen
hochstens in einer dem Tagesbedarf entsprechen-
den Menge und nur in bruchsicheren, verschlief3-
baren Gefiflen, niemals aber in offenen Behiltern
aufbewahrt werden. Sie diirfen niemals in Ab-
wasserkanidle oder Rohrleitungen weggegossen
werden. In jedem auf der Strecke befindlichen
Dienstraum diirfen nicht mehr als 5 Liter dieser
Flissigkeiten eingelagert werden.”

Fdl, Zugmannschaften!

Denkt daran, dafl die Reisenden erwarten, wihrend der kalten Jahreszeit in geheizten Wagen
beférdert zu werden. Hiezu gehért, dafl schon vor Abfahrt des Zuges im Zugausgangsbf im
Wageninneren eine Temperatur von 15—18° C erreicht wird. Diese Bestimmung bleibt beson-
ders hiufig in Bf von Nebenbahnen unbeachtet, wo meist viel zu kurz vorgeheizt wird.







