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1. Aus dem Verkehrsgeschehen

a) Zusammenstofl eines Verschubteiles mit Bezirksgiterzug (Strecke

Zeltweg—Klagenfurt)

/

/

Bf B. H. u. Lst.

Am 28. Oktober um 11.40 Uhr stiefl in der
H. u. Lst. B. ein vom benachbarten Bf B. kom-
mender Verschubteil (Tfz - 1 leerer Giter-
wagen) so heftig an den letzten Wagen eines dort

B. Bf St.

zur Aus- und Zuladung haltenden Bezirksgiiter-
zuges an, dafl dieser Wagen mit beiden Ach-
sen entgleiste, auf das Tfz aufritt und den Fiih-
rerstand vollig eindriickte, wobei auch das Tfz
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mit einer Achse entgleiste. Der Tfzf und der
am Fiuhrerstand befindliche Verschubleiter wur-
den eingeklemmt und auf der Stelle getotet. Von
den 2 am hinteren Fiithrerstand befindlichen Ver-
schiebern wurde einer verletzt. Nach vorliufi-
ger Ermittlung entstand Sachschaden in Hohe
von zirka S 1,3 Mio.

Der erwihnte Bezirksgiiterzug war mit 160
Min. Verspitung im Bf B. eingetroffen und hatte 11
Wagen abzustellen sowie 4 Wagen einzureihen.
Nach Durchfithrung dieser Verschubarbeit und
Abwicklung zweier Kreuzungen fuhr der Zug
um 11.35 Uhr mit 190 Min. Verspitung nach der
H. u. Lst. B. ab, wo 2 Min. Aufenthalt (Aus-
und Zuladung) vorgeschrieben sind. Der Zug
hitte dort 4 beladene Wagen abzuholen und
einen Wagen (vom Bf B.) beizustellen gehabt;
wegen der grofilen Verspitung des Bezirksgiiter-
zuges entschlof3 sich jedoch der Fdl im Bf B.
im Einvernehmen mit dem ortlichen Verschub-
leiter, diese Bedienung der H. u. Lst. mit der
Verschubreserve durchzufithren. Nun aber wur-
den derart schwerwiegende Fehler gemacht, daf}
es zwangsldufig zu dem Unfall kommen mufite.
Anstatt das Streckengleis nach dem Nachbarbf
St. zu sperren und den Bezirksgiiterzug sowie die
Bedienungsfahrt als Sperrfahrt abzufertigen, liefl
sich der Fdl vom Verschubleiter dazu iiber
reden, die Bedienung der H. u. Lst. als Ver-
schubfahrt iiber die Verschubhalttafel zu dekla-
rieren und auch durchzufithren. Vorerst be-
absichtigte der Fdl, die Verschubfahrt erst nach
Ausfahrt des Bezirksgiiterzuges aus der H. u. Lst.
zuzulassen. Dann aber ging er auf den verhing-

nisvollen Vorschlag des Verschubleiters ein, den
Verschubteil dem Bezirksgiiterzug auf Sicht nach-
zulassen | Der Verschubteil fuhr — wie aus dem
spater sichergestellten Geschwindigkeitsmefistreifen
ersichtlich — auf der Strecke mit zirka 95 km/h;
beim Zusammenstofl betrug die Auffahrgeschwin-

digkeit noch immer 55 km/h !

Dem Unfall lagen Verstofle gegen die Be-
stimmungen der Punkte 558 und 568 sowie 75,
77 und 97 der DV V 3 zugrunde.

Besonders wird daran erinnert, dafl beim
Verschub iiber die Verschubhalttafel das letzte
Fahrzeug hochstens 100 m von der Einfahr- bzw.
Ausfahrweiche entfernt sein darf. Hier waren es
iiber 3 km!

In einem 3 Tage nach dem Unfall erschie-
nenen Zeitungsartikel wurde als Unfallursache
die ,Verkettung ungewohnlicher Umstinde“ an-
gegeben. Hiezu muf} festgestellt werden, dafl der
Unfall einzig und allein auf krasse Miflachtung
der Vorschrift zurtickzufitlhren war. Insbeson-
dere mufl die Handlungsweise des Fdl als grob-
fahrldssig bezeichnet werden! Der Bedienstete
wurde sofort vom Dienst abgezogen. Wenn auch
die Verkehrslage zur Unfallzeit, bedingt durch
den relativ starken Zugverkehr, vermehrte Ver-
schubarbeit im Bf B. und Bauarbeiten angespannt
war, so durfte dies den Fdl niemals zu derart
schweren Verfehlungen veranlassen. = Ebenso
konnte die Nichtbeobachtung der Strecke durch
die Verschubmannschaft keinesfalls Folge eines
»Zeitdruckes” gewesen sein.

b) Unerlaubte Erteilung des Abfahrauftrages durch den Zugfihrer

Zwischen den Bf M. und O. der Strecke
Schwarzach-St. Veit—Villach wurden am Ereig-
nistag maschinelle Gleisarbeiten durchgefiihrt.
Die Arbeitsrotte war den Fdl der benachbarten
Bf als ,gefihrdete Rotte“ bekanntgegeben worden.
Der Bf O. hat eine Sicherungsanlage der Bau-
art 5007 mit 2 Endstellwerken und liegt in
einem Bogen; die Abfertigung personenbeférdern-
der Ziige obliegt im Bf O. dem Fdl

Um 11.01 Uhr wollte der Fdl des Bf O. die
voraussichtliche Durchfahrt eines TEE-Zuges bei
der Abmeldung auch dem Sicherungsposten der
»gefihrdeten Rotte“ bekanntgeben. Trotz mehrma-
ligen Rufens meldete sich der Bedienstete, der
den Anschaltfernsprecher besetzt bielt, nicht,
weil eine einmalige Stérung im Ldutewerk auf-
getreten sein dirfte, deren Ursache allerdings
nicht mehr ermittelt werden konnte. Der Fdl
gab vorerst nur die Einfahrt fir den Zug frei
(Ausfahrsignal und Ausfahrvorsignal blieben in der

Grundstellung) und bemiihte sich weiter Verbin-
dung mit der ,gefihrdeten Rotte“ zu bekommen.
Obwohl keine Mafinahmen zur Kennzeichnung
eines vorzeitigen Anhaltens getroffen worden wa-
ren, hielt der Tfzf den Zug etwa 300 m nach dem
Aufnahmsgebdude beim Kennzeichen K 108 an.
Nunmehr entschlof} sich der Fdl, die Zugmann-
schaft gemifl den Bestimmungen der DV V 3
mit V-Befehl zu verstindigen, stellte diesen aus
und begab sich, nachdem er den blockmifligen
Auftrag fur die Ausfahrt an den Wairter des
Stellwerkes 1 abgegeben hatte, zur Befehlsbei-
gabe und Abfertigung des Zuges auf den Platz.

Als ein Schaffner des Zuges den Fdl be-
merkte, ging er diesem entgegen, um den Grund
des auflerplanmifligen Anhaltens zu erfragen.
Er wurde vom Sachverhalt sowie iiber den In-
halt des schriftlichen Befehles vom Fdl unterrich-
tet und erhielt den Befehl ausgefolgt. Der Schaff-
ner bestitigte die Ubernahme auf dem Stamm
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des Befehlsblockes, obwohl er dazu nicht be-
rechtigt war, ging in Richtung Zugspitze und
wollte dem Zugfiihrer den V-Befehl tibergeben.

Inzwischen hatte der Zgf, der sich bis zu
diesem Zeitpunkt um den Grund des auflerplan-
mifligen Anhaltens nicht gekiimmert hatte, die
Freistellung des Ausfahrsignals bemerkt und er-
teilte dem Tfzf den Abfahrauftrag, wiewohl er da-
zu nicht befugt gewesen war. Auflerdem unter-
lief} er es, sich von der Abfahrbereitschaft des
Zuges zu vergewissern. Der Tfzf, der wegen des
Gleisbogens den auf der Bogenauflenseite be-
findlichen Fdl nicht sehen konnte, befolgte den
Abfahrauftrag und setzte den Zug in Bewegung,
weil er, wie er in seiner Einvernahme angab, den
Abfahrauftrag des Zgf als ,Ubermittlung® ange-
sehen haben will, trotzdem der im 1. Wagen be-
findliche Zgf zum Fdl die gleichen ungiinstigen
Sichtverhiltnisse hatte.

Die vom Fdl und Schaffner gegebenen Halt-
signale wurden weder vom Tizf noch vom Zgf
aufgenommen. Der Schaffner sprang auf einen
Wagen des Zuges auf und ging durch den Zug
zum Zgf. Trotzdem ihm der Inhalt des V-Be-
fehles bekannt war, dachte er nicht daran, den
Zug mittels der Notbremse anzuhalten.

Da unter diesen Voraussetzungen der Tfzf
von der ,gefihrdeten Rotte“ keine Kenntnis ha-
ben konnte, schaltete der Fdl die Fahrleitung ab,
wodurch der Zug vom Tfzf noch vor der ,gefihr-
deten Rotte“ angehalten werden konnte.

Welche Verfehlungen wurden begangen ?
1. Der Fdl lief sich die Ubernahme des V-

Befehles von einem Schaffner bestitigen, ob-
wohl es im Punkt 188 der DV V 3 ausdriick-
lich heifit: ,Befehle sind dem Zugfiihrer
(Tfzf) . . . auszuhindigen.“ Den Empfang be-
stitigt der Zugfilhrer. Auflerdem hitte er
die Ausfahrt fir diesen Zug erst nach er-
folgter Befehlsbeigabe freigeben diirfen. Im
gegenstindlichen Fall wire es zweckmiflig
gewesen, den Zgf wihrend der Einfahrt

durch Zuruf von der Befehlsbeigabe zu unter-
richten.

2. Dem Zgf muf ganz entschieden vorgewor-
fen werden, daf} er sich um den Grund des
auflerplanmifligen Anhaltens in keiner Wei-
se gekiimmert, den Abfahrauftrag in einem
Bf erteilt hat, der in der Tafel B 15 d nicht
enthalten ist und auflerdem sich vor dem
Erteilen des Abfahrauftrages nicht verge-
wissert hat, ob der Zug abfahrbereit war.
Hier liegen Nichtbeachtung grundlegender
Bestimmungen der DV V 3 vor, insbesondere
die der Punkte 9, 284, 285, 286 und 418. Es ist
daher auch nicht verwunderlich, dafl der
Zgf vom Dienst abgezogen wurde.

3. Der Schaffner des Zuges hat ebenfalls gegen
die Bestimmungen des Punktes 188 der DV
V 3 verstoflen, weil er die Ubernahme des
V-Befehles bestitigt hat, ohne dazu berech-
tigt gewesen zu sein. Er verabsiumte je-
doch auch Anhaltemaflinahmen zu treffen,
nachdem er auf einen Wagen des Zuges auf-
gesprungen war.

4. Beim Tfzf liegen insbesondere Verstofle ge-
gen die Bestimmungen der DV V 3, Pkt. 9,
284, 285 und 470 sowie DV M 22, Teil A,
Pkt. 10 f) vor, weil er den den Bestimmun-
gen der Tafel B 15d entgegenstehenden
Abfahrauftrag widerspruchslos befolgt hat.

Die Bestimmungen des Punktes 495 sa-
gen eindeutig: ,,. . . bemerkt oder vermutet
die Zugmannschaft, dafl dem eigenen oder
einem ein benachbartes Gleis befahrenden
Zug Gefahr droht, so ist der eigene bzw. der
Zug des Nachbargleises anzuhalten und der
Sachverhalt festzustellen.” Bei gegenstind-
lichem Ereignis war offenbar nicht nur die
»gefihrdete Rotte“ in Gefahr, sondern auch
der Zug, weil bei nicht rechtzeitiger Riumung
des Streckengleises, Gerite eine Zugentglei-
sung verursachen hitten konnen.

¢) Einfahrt eines Giiterzuges in besetzten Raumabschnitt

(Westbahnstrecke)

Bf R Bf H

Im Bf H. kann eine Ausfahrt auch bei ge-
blocktem A-Feld fiir die nichste Zugfahrt vorbe-
reitend eingestellt (gespeichert) werden; die Frei-
stellung des Ausfahrsignals erfolgt erst nach Ent-
blocken des A-Feldes. Der Blockposten H 1 besitzt
eine Sicherungsanlage der Bauart 5007 mit 3-feldri-
ger Form; das Blocksignal A ist ein Formsignal.

Am Ereignistag waren um 13.52 Uhr ein Perso-
nenzug und um 13.59 Uhr ein Giitereilzug bei ord-
nungsgemifler Block- und Signalbedienung vom
Bf H. ausgefahren. Da ein Giiterzug um 13.54 Uhr
vom Bf R. folgte, stellte der Fdl des Bf H. die

BIH 1

Bl H 2 Bf N

Einfahrt nach Gleis 1 und legte vorbereitend fiir
die Ausfahrt die Fahrstrafle aus Gleis 1 in Rich-
tung Bf N. fest. Dann meldete er den Zug mit
der voraussichtlichen Abfahrt um 13.59 Uhr ab,
berichtigte jedoch im gleichen Gesprich seinen Irr-
tum auf 14.07 Uhr. Diese Abmeldung wurde zwar
vom Wirter des Bl H 1 zur Kenntnis genommen
und auch verbucht, jedoch diirfte er sofort dar-
auf den Horer aufgelegt und dadurch die Berich-
tigung auf 14.07 Uhr nicht mehr gehort haben.
Durch einen auf Gleis 2 vorbeifahrenden Zug zum
Teil verdeckt, kam der Blockwirter kurz darauf
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zur Ansicht, der Giitereilzug sei bereits bei ihm
vorbeigefahren, hitte aber die Tastensperre nicht
entblockt; tatsichlich hitte er das Blocksignal we-
gen der noch ausstindigen Riickblockung fiir den
Personenzug noch gar nicht auf _Frei“ stellen
konnen.

Der Blockwirter entfernte hierauf die Plombe
von dem iiber dem Blockwerk befindlichen Blockre-
lais fiir die Isolierschiene Gleis 1, 16ste die Schraube
und nahm die Blockabdeckung ab. Das Driicken
des Relaisfeldes zeigte jedoch vorerst keine Wir-
kung. Als kurz danach die Riickblockung fiir den
Personenzug einlangte, brachte der Bedienstete das
Blocksignal A kurzfristig in die Freistellung, was
im Zusammenwirken mit dem gedriickten Relais
fir die Entblockung des Tastensperrfeldes geniigte.
Nach Riickstellung des Bls driickte er die gemein-
same Taste fiir A-Feld, TS-Feld und E-Feld nieder
und gab durch Betitigen der Induktorkurbel eine
Riickblockung ab, wiewohl der Giitereilzug noch
immer vor dem Blocksignal A, also im Raumab-
schnitt zwischen dem Bf H. und Bl H 1 stand.

d) Zwei Verschubzusammenstsfe

Am 3. November um 4.30 Uhr kam es im
Bf S. (Dion Innsbruck) auf Weiche 18 zum Zu-
sammenstof} (Flankenfahrt) zweier Verschubreile,
wobei ein Verschub-Tfz sowie 4 Wagen entgleisten
und umstiirzten. Dabei wurden drei Weichen und

1. Stiick

Unterdessen war der folgende Giiterzug im
Bf H. eingefahren. Nach Eintreffen der vom Block-
wirter mittels des verbotenen Eingriffes in die Si-
cherungsanlagen getitigten Riickblockung gelangte
das AS des Bf H. in Freistellung, worauf der
Giiterzug in den besetzten Raumabschnitt einfuhr.
Erst zu diesem Zeitpunkt bemerkte der Block-
wirter den bei seinem Blocksignal stehenden Gii-
tereilzug und erteilte dem Zgf die Erlaubnis zur
Vorbeifahrt am untauglichen Blocksignal A.

Der Tfzf des nachfolgenden Giiterzuges sah
den vor ihm stehenden Zug noch so rechtzeitig,
dafl er 50 m vor dessen letzten Wagen anhalten
konnte.

Dem Ereignis lag demnach ordnungswidrige -
Bedienung der Blockeinrichtung durch den Block-
wirter zugrunde, wodurch die Riickblockung fiir
den Giitereilzug abgegeben wurde, obwohl dieser
noch gar nicht an der zugehérigen Signalzugschlufi-
stelle vorbeigefahren war [DV V 3, Punkte 125,
216, 229 und 242 der ZSV 28 sowie DV V 50,
Punkt 18 (2)].

ein Ausfahrsignal schwer beschidigt. Sachschaden
zirka S 650.000 !

Ursache: Mangelhafte Verstindigung und Ver-
schubwegbeobachtung.
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Am 4. November um 19.30 Uhr kam es im Sachschaden: Zirka S 300.000.
Bf S. (Dion Linz) auf Weiche 73 zum Zusammen-
stol (Flankenfahrt) eines entrollenden Wagen-
gruppe mit einem Verschubteil. Dabei entgleisten
9 Wagen, 4 davon stiirzten um.

Ursache: Unterlassene Sicherung des in einem Ge-
fille von 3,4 %00 stehenden Wagengruppe.

Schrankenbediener!

Es vergeht kein Tag, an dem nicht im Bereich der Osterreichischen Bundesbahnen mehrere
Schranken bei Zugfahrten offen und unbewacht bleiben oder zu spét geschlossen werden!

Nur allzu hiufig kommt es dabei zum Zusammenprall zwischen Schienen- und Straflenfahr-

zeugen.

Die Folgen

fir den Straflenbeniitzer:  Tétung oder Verletzung, meist grofler Sachschaden;
fir den Schrankenbediener: Abzug vom Wirterdienst, Gerichtsstrafe, Dienststrafe;
fir die Verwaltung: Ersatzleistungen, Rentenzahlungen usw.

Nur davernder Vergleich des Zugverkehres mit den Angaben des Fahrplanes fiir Schrankenposten
ermdglichen es, die Schranken zur richtigen Zeit zu schlieflen!

Bedenkt immer, wieviel fiir Euch und fiir andere davon abhingt!
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2. Zu DV V 3, Punkte 141 und 142:
(Beitrag von Insp. Lemmerer, GD III/1)

Die Bestimmungen der Punkte 141 und 142
der DV V 3 sind durch eine Reihe Verfiigungen
erginzt und teilweise abgeindert worden. Die
wesentlichsten Bestimmungen fiir Normalspur-
fahrzeuge, ausgenommen Trieb-, Zwischen-,
Steuer- und Beiwagen sollen im folgenden nach
dem derzeitigen Stand zusammengefafit werden.

In einem Zug diirfen grundsitzlich nur solche
Fahrzeuge (Tfz und Wagen) eingereiht werden,
deren Fahrzeughdchstgeschwindigkeit mindestens
der Fahrplanhochstgeschwindigkeit des Zuges ent-
spricht. Werden Fahrzeuge eingereiht, deren zu-
lissige Hochstgeschwindigkeit niedriger ist bzw.
das vorhandene Bremsausmafl die Fahrplanhdchst-
geschwindigkeit beeinflufit oder sind andere Krite-
rien vorhanden, dann ist die ermittelte Geschwin-
digkeit mittels A-Befehl der Zugmannschaft vor-
zuschreiben.

Die Fahrzeughochstgeschwindigkeit ist die
mit Riicksicht auf Bawart und Erhaltung
der Fahrzeuge gestattete grofite Geschwindigkeit.
Erst die Uberpriifung beider Kriterien zusam-
men ergeben eine sichere Einstufung der Fahr-
zeughochstgeschwindigkeit !

1. Hochstgeschwindigkeit auf Grund der Bau-

art

1.1 Triebiahrzeuge
Die Hochstgeschwindigkeit der Tfz ist
in der Tafel A 5 des Allgemeinen An-
hanges zur Signal- und zur Verkehrs-
vorschrift festgelegt und an den Fihrer-
stinden der Tfz angeschrieben.

1.2 Vierachsige Personen-, Gepick- und
Postwagen

Die Hochstgeschwindigkeit ist an den
Wagen angeschrieben:

An Wagen fiir den internationalen Ver-
kehr links neben dem Zeichen RIC im
Raster, z. B.: g

140 | RIC ——§
i |

An Inlandswagen, vor allem an Post-
wagen, umrahmt am Langtriger oder
an der Wagenseitenwand (Eignungszei-
chien) 'z Bl

420 km/h

1010.01,
1010.02 130 7d A |150 106,0

Vierachsige Inlandswagen, die auf
Grund einer Vereinbarung (Konvention)
unter bestimmten Voraussetzungen im
Verkehr mit einzelnen Verwaltungen
eingesetzt werden diirfen, tragen eine
Konventionsanschrift.

Die Fahrzeughochstgeschwindigkeit ist
bei dieser Anschrift dhnlich wie beim
RIC — Raster ganz links angeschrie- -
ben.Z. Biz

440 (>

Trigt ausnahmsweise ein Drehgestell-
wagen keine Anschrift der Hochstge-
schwindigkeit, oder kann die Anschrift
nicht mit Sicherheit abgelesen werden,
so darf dieser Wagen nur bis héochstens
120 km/h verkehren.

1.3 Zweiachsige Personen-, Gepick- und

Postwagen

Die Héchstgeschwindigkeit ist bei die-
sen Wagen umrahmt am Langtriger

106,0 | S 140 |26%)|1) je Dreh-

P 100 gestell
G 58

oder an der Wagenseitenwand ange-
schrieben. (Eignungszeichen) z. B.:

mﬂ km/bJ

Eine Besonderheit bilden Giiterzugge-
pickwagen mit dem Gattungszeichen
Dgs, hier gilt der Kennbuchstabe -s als
Eignungszeichen fir eine Hochstge-
schwindigkeit von 100 km/h.

Tragen zweiachsige Personen-, Gepick-
und Postwagen keine Anschrift der
Hochstgeschwindigkeit, oder kann die
Anschrift nicht mit Sicherheit abgelesen
werden, so dirfen diese Wagen nur bis
hochstens 80 km/h verkehren.
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1.4 Giiterwagen

Die Hochstgeschwindigkeit kann aus
dem Lastgrenzenraster abgelesen wer-
den. Es bedeuten:

bis 100 km/h

A |24 B2] C
w2,0t| k70t| 500|580t
([ [Jeot[ %70t Soot

el

bis 120 km/h

AlB]|]C

4801} 220t] 260t

30t] 2e0t
AR0t

_—.._..’.S
SS

Einzelne, fiir 100 km/h geeignete Giiter-
wagen tragen aufler dem Lastgrenzen-
raster noch einen Vereinbarungsraster.

Z. B.: Gattung Uacs

bes, bB, AV, c

| seg.¥s
565¢

400 kw/h

Dieses Zeichen bedeutet, daff der Wagen
auf Strecken der Klasse C der im Raster
mit ihren Kurzzeichen angegebenen Ver-
waltungen bis zu der im Raster angege-
benen Lastgrenze beladen werden und da-
bei noch mit 100 km/h verkehren darf.
(Die Ausniitzung dieser Lastgrenze ergibt
eine hohere Achslast als 18 t.)
Konnen bei einem Giiterwagen die Zei-
chen S oder SS nicht mit Sicherheit er-
kannt werden, so ist die Hochstgeschwin-
digkeit aus den Gattungszeichen feststell-
bar. Es bedeuten:
Der Kennbuchstabe -s (z. B.: Rs) bis
100 km/h,
der Kennbuchstabe -ss (z. B.: Gabss) bis
120 km/h.
Gliterwagen ohne Zeichen S oder SS und
ohne Kennbuchstaben -s oder -ss im Gat-
tungszeichen diirfen bis zu 80 km/h ver-
kehren, wenn nicht im folgenden eine Be-
schrinkung auf hochstens 60 km/h aus-
driicklich bestimmt ist !

Diese Beschrinkung gilt fiir:
Wagen mit der Anschrift 60 km/h
Wagen mit Hartgufiradern

Wagen mit einem Achsstand von weniger
allst 355 m

Der Achsstand ist am Langtriger ange-
schrieben, z. B.:

e 5.0 i1

Wagen mit einem Achsstand im Drehge-
stell von weniger als 1,5 m
Beladene Erzwagen, Talbot-Schotterwa-
gen und Kesselwagen mit einem Dreh-
zapfenabstand von weniger als 6,5 m
An Drehgestellen ist der Drehzapfen-
abstand am Langtriger angeschrieben,
Z.; B

—p 14,60 M e

Eine dhnliche Anschrift auf oder iiber
dem Drehgestell bedeutet den Achsstand
im Drehgestell.

Wagen mit einem Eigengewicht von weni-
ger als 7 t,

Giiterwagen, die mit Reisenden besetzt
sind.

2. Hochstgeschwindigkeit auf Grund der Erhal-
tung

2:1

2.2

Triebfahrzeuge

Auf Grund eines Mangels bzw. aufgetre-
tenen Gebrechens wird die Triebfahrzeug-
hochstgeschwindigkeit vom Maschinen-
dienst herabgesetzt.

Reisezugwagen

Der Tag der letzten, durchgefithrten Re-
vision ist an den Wagenlingsseiten ange-
schrieben. Die Anschrift ist in zwei For-
men moglich, z. B.:

REV |0OL] 45.40."M

REV
Mi
11.10. 72

Die OBB sowie einige andere Verwaltun-
gen geben auch den Tag der nichstfilli-
gen Revision an, z. B.:

REV |Fk} 2| 2
N.R. 2l a

0
73

Wie lange der Tag der letzten Revision
hochstens zuriickliegen darf, hingt von
der angeschriebenen Hochstgeschwindig-
keit ab. Es gelten folgende Fristen fiir

eigene Wagen,
fremde Wagen mit dem Zeichen RIC,
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2.3

Wagen mit dem Konventionszeichen,
wenn sie flir im Zugbildeplan vorgese-
hene Wagenliufe, auch Wagenliufe ,n.
B.“, verwendet werden:

bis 80 km/h 36 Monate
bis 100 km/h 24 Monate
bis 120 km/h 18 Monate
iiber 120 km/h 12 Monate;

fur

Wagen mit dem Konventionszeichen,
wenn sie in Sonderziigen, im zweiten Teil
doppelt gefiihrter Ziige sowie fiir Wagen-
liufe, die im Zugbildeplan nicht vorge-
sehen sind, verwendet werden:

bis 120 km/h 24 Monate
iiber 120 km/h 18 Monate.

Giiterwagen

Der Tag der letzten, durchgefithrten Re-
vision ist, ahnlich wie an Reisezugwagen,
an beiden Wagenlingsseiten angeschrieben.

Z. B

3 |REV}Fk|17 110} 70

NR 17110 | 73
2 | REV
OL
12. 6. 711

Wie lange die letzte Revision hochstens
zuriickliegen darf, wird durch eine, dem
Zeichen REV vorangestellte Ziffer, ausge-
driickt. Es bedeuten dabei die Ziffern:

1 1= Jahr;

2 2 Jahre,
3 3 Jahre,
4 4 Jahre,
5 5 Jahre.

Bis zum 31. Dezember 1974 werden noch
Giiterwagen ohne Ziffer vor dem Zei-
chen REV anzutreffen sein. Der Tag der
letzten, durchgefithrten Revision darf
dann hochstens zuriickliegen:
bei SS Wagen

bei anderen Wagen

1 Jahr,
3 Jahre.

Giiterwagen mit 3, 4 oder 5 jahriger Re-
visionsfrist konnen drei Monate nach Ab-
lauf ihrer Revisionsfrist ohne Einschrin-
kungen weiterverwendet werden. Diese
Wagen konnen, miissen aber nicht eine
zusatzliche Anschrift: ,+ 3 M tragen.
Zi Bt

SIREVIF| 3]42.|69|+3M

N.R. 31 42| 32

4 | REV
Mi
10. 10. 68 | +3M

Fiir bestimmte Wagengattungen der OBB
gelten besonders festgelegte Revisions-
fristen, so z. B.:

Erzwagen der Typennr. 6767 2  Jahre

andere 4-achsige Erzwagen  1'/2 Jahre
Kiithlwagen 2 . Jahre
Milchtankwagen 25 Jahre

Bahndienstwagen sind beziiglich der Re-
visionsfristen in der Regel Giiterwagen
gleichzuhalten; Meflwagen, Unterrichts-
und Heizwagen gelten jedoch als Reise-
zugwagen.

2.4 Wagen mit abgelaufener Revisionsirist

Wagen, deren Revisionsfrist abgelaufen
ist, sind an die Erhaltungswerkstitte zu
senden. Sie diirfen daher:

e Bis drei Monate nach Ablauf der
gegebenenfalls verlingerten Revisions-
frist mit der vollen Fahrzeughochst-
geschwindigkeit,

e spiter nur mehr mit hochstens 60
km/h verkehren.

Bezettelt ein Wagenmeister den Wagen

mit einem blauen Gebrechenzettel (Mu-

ster K), so trigt er die noch zulidssige

Fahrzeughochstgeschwindigkeit in den

Gebrechenzettel ein.

3. Fahrzeuge, die der Fahrplanhdchstgeschwin-

digkeit des Zuges nicht entsprechen

Miissen einem Zug in Ausnahmefillen Fahr-
zeuge beigegeben werden, deren Fahrzeug-
hochstgeschwindigkeit unter der Fahrplan-
hochstgeschwindigkeit des Zuges liegt, so
muf} die Fahrplanhéchstgeschwindigkeit mit
Allgemeinem Befehl herabgesetzt werden.

Liegt die Ursache fir die Herabsetzung der
Fahrplanhochstgeschwindigkeit  ausschliefllich
bei einem Triebfahrzeug, so kann die Vor-
schreibung mit Allgemeinem Befehl dann
entfallen, wenn sich nur ein Triebfahrzeug
beim Zug befindet. Befinden sich beim Zug
mehrere Triebfahrzeuge, muf} die noch zu-
lissige Geschwindigkeit auch dann mit All-
gemeinem Befehl vorgeschrieben werden,
wenn die Ursache fiir die Herabsetzung aus-
schliellich bei einem oder mehreren Trieb-
fahrzeugen liegt.



Es diirfen eingestellt werden: in Ziige mit einer Fahrplanhdchstgeschwindigkeit

REV-Anschrift

bis 140 km/h bis 120 km/h bis 100 km/h bis 80 km/h bis 60 km/h
1140 | RIC | | | |120]RIC] |
4 achsige 3 ‘
Reisezugwagen IMO I> <| I | 120 l> <I J V
3 I 120 km/h I 140 km/h 100 km/h a7
g . Wagen mit Hart-
= gufiridern
St . -
3 2 achsige 100 km/h : Wa%en mit Achs
Reisezugwagen stand << 3,5m
bt g .
= T bei Heos . Wagen mit Achs-
S stand im Drehge-
2 stell <1,5m
< .
. Wagen mit Dreh-
zapfenabstand
Giiterwagen SS S < 6,5 m (nur be-
3 I:l ladene Erz-, Tal-
bot-, Kesselwagen)
- . Wagen mit Eigen-
Alle anderen Dreh- S e o gewicht <7t
Wagen ohne § el etelioaug- Gliterwagen mit vorgeschriebene . Giiterwagen mit
angeschriebene wz‘l‘gen ! Kennbuchstaben -s Vmax, fiir die nicht Reisenden besetzt
Vmax Gliterwagen mit im Gattungszeichen 60 km/h vorge-
Kennbuchstaben -ss lisibin dod)
im Gattungszeichen Sils : 22,
¥
+ Reisezugwagen %) 12 Monate %) 18 Monate 24 Monate 36 Monate
E‘
> q . %
~ Giiterwagen \/\ ?) 1 oder 2 Jahre je nach 4 3, 4 oder 5 Jahre je nach REV-Anschrift

1) auch 150, 160, 180, 200

2) Wagen mit Konventionszeichen in Sonderziigen, Doppelfiihrungen und Liufen, die im Zugbildeplan nicht vorgesehen sind, bis 140 km/h — 18 Monate,
bis 120 km/h —> 24 Monate

%) SS-Wagen ohne Ziffer vor dem Zeichen REV 1 Jahr

4) Wagen ohne Ziffer vor dem Zeichen REF 3 Jahre

3}oms 1

6 313§




Seite 10

1. Stiick

3. Siureeinsatz im Bf Gollersdorf — Aus der Sicht der Feuerwehr

(Fortsetzung und Schluf})

Erfahrungen beim Einsatz der auslaufenden Schwe-
felsiure (H2SO4) aus einem Kesselwaggon

Nach den Regeln fiir den Einsatz bei gefihr-
lichen Fliissigkeiten hat sich folgendes ergeben:

1. Abdichten: Wurde versucht und brachte einen
Teilerfolg. Weiteres Abdichten war mit zu
hohem Risiko verbunden. Der Ausfluff der
Sdure konnte verringert werden. Das Nach-
ziehen der Dichtung hatte die Voraussetzung
fiir das Abblasen der Ladung mit Preflluft
geschaffen.

2. Auffangen: War aus Ermangelung geeigneter
Auffanggefifle nicht moglich.

3. Eindimmen: War nicht mdglich, da die aus-
fliefende Sdure sofort im Schotterbett des
Bahnkorpers versickerte.

4. Verringerung der schidigenden Wirkung des
auslaufenden Gutes: Auf Grund der Auskunft
des Chemikers wurde die auslaufende Siure
mit Lauge neutralisiert. Zur ErhShung der
Wirksamkeit wurde der Kalk direkt aus Pa-
piersicken in Schichten iiber den Auslaufbe-
reich gestreut und mit Spriihstrahl benetzt.
Die Arbeiten wurden von einem Trupp in
Schutzanziigen mit schwerem Atemschutz
durchgefiihrt. Die Rohrfiihrer waren in siche-
rer Entfernung in Stellung und mit Filterge-
rdten ausgertistet.

5. Umpumpen: Ein Umpumpen mit Umfill-
pumpe scheiterte zunichst am Fehlen einer
siurebestindigen Umfiillpumpe, der Auffang-
behilter sowie an der Bauart des Kesselwag-
gons, der nur mittels Prefiluft zu entladen
war. Daher erfolgte die Anforderung eines
Sduretransporters mit Kompressor und Um-
fullarmaturen.

Korperschutz

Die beim Einsatz verwendeten gasdichten
Strahlenschutzanziige waren fiir den Einsatz be-
dingt geeignet. Das Arbeiten in diesen Anziigen
war schwierig, weil diese durch die Ausatemluft
unter Uberdruck gehalten werden, um das Ein-
dringen giftiger Gase zu verhindern. Der Triger
war in seiner Bewegungsfreiheit gehemmt. Als Vor-
teil ist zu werten, dafl das Material voll siurefest
ist und auch der konzentriertenSchwefelsaure stand-
gehalten hat. Als Nachteil ist in diesem speziellen
Fall zu werten, daf} die Preflluftatmer iiber dem
Anzug getragen werden. Dies fithrte zu einer Be-
schidigung der Preflluftatmer, obwohl die Funk-
tion der Gerite iiber den ganzen Einsatz gewihr-
leistet war. (Veritzungen der Tragegurten und
Veritzungen der Acrylglasabdeckungen der Fini-
meter; an den Atemschliuchen aus Gummi konn-
ten kleine Veritzungen festgestellt werden; an den

Lungenautomaten entstanden keine sichtbaren
Schiden.) Die vorhandenen Schutzmasken waren
mit Acrylglasscheiben ausgestattet, die von der
Sdure angegriffen wurden und Sichtbehinderungen
zur Folge hatten. Die Gummistiefel wurden von
der Siure nicht angegriffen und haben sich gut be-
wihrt.

Auch die schweren, ellenbogenlangen Gummi-
handschuhe waren sehr gut, und die leichten Atem-
schutzgerite der Rohrfiihrer, die in groflerer Ent-
fernung von der Austrittstelle in Stellung waren,
waren befriedigend. Es kam zu keinerlei Durch-
briichen von Gas. 4

Nachrichtenverbindungen

Die Nachrichtenvermittlung iiber Funk hat
zum Einsatzerfolg entscheidend beigetragen. Insbe-
sondere die Information aus dem ,Handbuch der
gefihrlichen Giiter” und die Auskunft des Chemi-
kers waren fiir alle Beteiligten leicht verstindlich.
Ohne Funk wiren diese wichtigen Informationen
nicht so schnell zur Verfiigung gestanden.

Atemschutzsammelstelle

Um einen Uberblick iiber die eingesetzten
Atemschutzgerite zu erhalten und jederzeit iiber
ausreichende Mengen an gefiillten Preflluftflaschen
zu verfiigen, wurde eine Atemschutzstelle aufler-
halb des Wirkungsbereiches der Schadensstelle
(Windrichtung) eingerichtet. Die Atemschutzstelle
wurde nach Eintretfen des Versorgungsfahrzeuges
Last 201/30 der Landesfeuerwehrschule voll wirk-
sam und hat sich ausgezeichnet bewihrt.

Abtransport von Staubkalk zur Schadenstelle

Der Staubkalk konnte von Minnern der
Feuerwehr Gollersdorf und der FF Hollabrunn aus
dem am Bahnhofsgelinde liegenden Lagerhaus in
kiirzester Zeit herangeschafft werden.

Sicherheits- und Schutzmafinahmen

Aus Mangel an Siureschutzbekleidung wurden
Strahlenschutzanziige eingesetzt, die heute kaum
mehr im Strahlenschutzdienst Verwendung finden.
Diese ‘waren fiir diesen Zweck nur bedingt ge-
eignet. Um bei einer eventuellen Einwirkung von
Saure auf die Haut rasch abspiilen zu konnen und
zum sicheren Ablegen des Schutzanzuges wurde un-
mittelbar an der Austrittstelle ein Strahlrohr be-
reitgestellt. Durch diese Mafinahmen wurden die
Voraussetzungen geschaffen, Veritzungen bei den
eingesetzten Minnern zu verhindern. Zum Schutz
gegen die beim Neutralisieren entstehenden Dimp-
fe und Schwaden wurde das Bahnhofsgelinde be-
sonders in Windrichtung abgesichert.
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Sanititsdienst

Um bei moglichen Veritzungen rasch und
wirksam Hilfe leisten zu kdnnen wurde der Sani-
tits-Dienst des niederdsterreichischen Landesfeuer-
wehrkommandos eingesetzt. Diese Mafinahme hat
sich sicherlich als wirksam erwiesen, obwohl keine
ernsten Veritzungen aufgetreten sind.

Folgerungen

Obwohl die niederdsterreichischen Feuerweh-
ren nicht besonders fiir einen Siureeinsatz ausge-
ristet und ausgebildet sind, hat sich gezeigt, daf}
ein Einsatzerfolg ohne wesentliche Pannen erzielt
werden konnte. In diesem Zusammenhang miissen
Geriichte, die von schweren Veritzungen berich-
ten, zurlickgewiesen werden. Obwohl kleinere Un-
dichtheiten an den Schutzanziigen aufgetreten sind,
konnten Veritzungen durch die getroffenen Si-
cherheitsmafinahmen vollstindig vermieden wer-
den. ;

Es wird in Zukunft erforderlich sein, eine ent-
sprechende Ausriistung fiir die Bekimpfung von

Zwischenfillen mit gefihrlichen Stoffen, soweit sie
iber den Einsatz von Mineralolen hinausreichen,
anzuschaffen.

Als weitere Ausbaustufe wire zu priifen, ob
die Entwicklung eines Sonderfahrzeuges fiir Atem-
schutz, Sdureschutz, Strahlenschutz eine Losung fiir
zukiinftige Fille darstellt. In diesem speziellen Fall
wire zur Prifung der Wirksamkeit der Neutrali-
sation das Vorhandensein von Indikatorpapier
(pH-Papier) oder fliissigen Indikatoren von Be-
deutung gewesen. Die Anschaffung solcher Hilfs-
mittel verursacht kaum Kosten. Eine Bestiickung
von bestimmten Einsatzfahrzeugen mit diesen
Hilfsmitteln wire als Sofortmafinahme zu {iber-
legen.

Die Erstellung eines Alarmplanes von Chemi-
kern, die in der Lage sind, den jeweiligen Einsatz-
leiter fachlich zu beraten, zihlt ebenfalls zu den
Sofortmafinahmen, dessen Realisierung gepriift
werden soll.

Der Einsatz ist ohne Verletzungen und we-
sentliche Schwierigkeiten abgelaufen.

4. Etwas fiir jeden

Transport von EDV-Datentrigern; hier: Erginzung
des Punktes 16 der DV A 11

(aus DA. Z. 32.227-2-72)

»Im Hinblick auf die zunehmende Bedeu-
tung der elektronischen Datenverarbeitung in
der Wirtschaft und auf Grund der Tatsache, daf}
der rasche Transport von Datentrigern (Loch-
karten) zu einem sehr wesentlichen Teil die
Effektivitdt der elektronischen Datenverarbeitung

beeinflult, werden mit Wirksamkeit vom 1. De-
zember 1972 aufler Filmen, lebenden Kiicken,
Tiersamen, Medikamenten und Blutkonserven
auch ,EDV-Datentriger (Lochkarten)* bei den
in den Fahrplanbehelfen mit ,{ ¢ gekennzeich-
neten Ziigen zur Beférderung als Exprefigut zu-
gelassen.

In der DV A 11 ist bei Punkt 16 ein entspre-
chender Vermerk anzubringen. Die Berichtigung
erfolgt im ndchsten Berichtigungsblatt.”
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Entdeckung eines Radbruches

Die BBDion Innsbruck schrieb uns folgen-
des:

»Am 2. November 1972 um 9.20 Uhr ent-
deckte der zur Zeit als Mithilfe im Wagendienst
(Bezettler) eingesetzte BG II, Gunter Schwirz-
ler, wihrend der Beistellung des mit Zug G 59
im Bf Dornbirn in der 7. Stunde angekomme-
nen Wagens 21 810712703-5, beladen mit Heiz-
6l schwer, von Grof} Schwechat nach Dornbirn,

den Bruch eines Rades. Schwirzler, der mit
Bezettelungsarbeiten beschiftigt war, horte wih-
rend der Verschubbewegung ein ihm fremdes
Gerdusch und bemerkte schliefilich, als er nach
dessen Ursache forschte, einen zirka 50 cm
langen radialen Riff in einem Radkorper des
0. a. Wagens. Dieser mufite nach der Entladung
durch die Empfangsfirma aufgebockt und mit
einem eigenen Tfz mit einer Hochstgeschwindig-
keit von 15 km/fh in die Werkstidtte Feldkirch
gebracht werden.

Da aufler Zweifel steht, dafl Schwirzler
durch seine besondere Aufmerksamkeit diec OBB
vor hohem Sachschaden (eminente Entgleisungs-
gefahr bei Wiedereinstellung des Wagens mit an- .
gebrochenem Rad in einen Zugverband) bewahrt
hat, wurde Antrag auf Gewihrung einer geld-
lichen Belohnung gestellt.

Eisenbaluer

Haltet auf den Bahnanlagen Ordnung!
Achtet, daB3 kein Material liegen bleibt!
Sammelt liegengebliebenes Material ein!

Ihr helft dadurch den Bundesbahnen sparen!
Ihr vermindert die Unfallsgefahr!
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Handbuch der gefdhrlichen Giiter

In dem im Verkehrs-Unterrichtsblact 12. Stk.
aus 1972 begonnenen Artikel ,Siureeinsatz im Bf
Gollersdorf — Aus der Sicht der Feuerwehr, der
im vorliegenden Blatt fortgesetzt und abgeschlos-
sen wurde, ist u. a. auch das ,Handbuch der
gefihrlichen Giiter” zitiert. Ein solches liegt bei
den OBB bei der GD, Abt. III/1 auf, in das von
ZVU-Beamten jederzeit Einsicht genommen wer-
den kann.

Das Buch wurde auf Initiative der Wasser-
schutzpolizeidirektion =~ Baden-Wiirtemberg mit
Unterstiitzung von Fachleuten der Feuerwehr,
der chemischen Industrie und der Universitit
Heidelberg geschaffen und in einer Loseblatt-
sammlung zusammengefafit. Es soll allgemein
verstdndlich und in gedringter Kiirze iiber mog-
liche Gefahren und die dagegen zu ergreifenden
Schutz-, Hilfs- und Bekédmpfungsmafinahmen Aus-
kunft geben Das Handbuch ist so angelegt, dafl
es vor allem den bei Unfillen und Katastrophen
zustindigen Stellen, also insbesondere der Poli-
zei und Feuerwehr, aber auch dem Unfallarzt,
eine Hilfe fir rasche und richtige Entscheidungen
sein kann.

Der Gefahrendiamant

— ein System zur Sofortbeurteilung der Gefahren
nach Unfillen mit gefihrlichen Giitern. — Nach
einem Unfall oder einem Brand, der eine Frei-
setzung von gefahrlichen Giitern oder eine star-
ke Hitzeeinwirkung zur Folge hat, stellt sich
zwangsldufig  fir alle Einsatzkrifte sofort
die  Frage der zweckmifligsten  Einsatz-
mafinahmen und der Sicherheit der eingesetzten

. . oﬁcmwww&m 3
5 imm‘?mduwh&mgws
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7. Erscheinungsbild

OUh w10 =
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13. Hinweise fir den Arzt

5. Kundendienst

In den vergangenen Wochen ist der GD eine
Vielzahl von Schreiben iiber kundenfreundliches
Verhalten unserer Bediensteten zugeleitet wor-
den. Aber auch Presse und Rundfunk haben den
sDienst am Kunden® unserer Bediensteten an-
erkannt. Wir sehen darin erneut einen Beweis
dafiir, daf} unsere stindigen Bemithungen um den
Kundendienst nicht ohne Erfolg geblieben sind.

Bravo, OBB-Kundendienst!

Am 28. Oktober 1972 fuhr der Schiiler
Klaus Loderbauer (13) aus Gmunden mit
einem Eilzug von Linz nach Lambach, wo er
in den Zug nach Gmunden-Seebahnhof um-
steigen wollte. Am Bahnsteig vermiBte der
Schiiler zu seinem Entsetzen die Geldbéise.
Er muBte sie im bereits abgefahrenen Eilzug
verloren haben. Um 13 Uhr meldete der
Schiiler am Bahnhof Lambach dem Schaffner
des nach Gmunden fahrenden Personenzuges
s€in Malheur. Am Seebahnhof lieB man dem
Schiiler eine Verlustanzeige unterschreiben.
Ohne sein Wissen hatten die Beamten der
OBB von Lambach aus bereits eine ,Telefon-
fahndung” nach der Geldborse, in welcher
sich ein Linzer StraBenbahnausweis, die
Fahrkarte und ein Geldbetrag befanden, ein-
geleitet. Um 16.30 Uhr klingelte im Eltern-
haus des Schiilers bereits das Telefon mit
der Mitteilung, daB die Geldborse am See-
bahnhof abgeholt werden koénne. Das ist
prompter Kundendienst!

Generaldirektion der OBB
Wien

Wir sind vielmehr der Ansicht, dafl es vielen "
Bediensteten sogar Freude bereitet, unseren
Bahnbeniitzern nicht nur die Reise selbst, sondern
auch den bloflen Kontakt mit den OBB so ange-
nehm wie moglich zu gestalten. Nachstehende
Pressemeldungen, Ausziige aus Zeitschriften und
ein Schreiben des ORF moégen zum Beweis die-
nen:

Beispielhafter Kundendienst
der Deutschen Bundesbahn

Im Namen aller Teilnehmer an der Ru-
manienfahrt mdchte ich allen Beteiligten
der deutschen und 0Osterreichischen- Bun-

desbahn besonderes Lob_iur vorbidlichen
Kundendienst aussprechen. Auf der Riickrei-
se von Ruminien war der AnschluBzug, der
uns von Wien iiber Innsbruck nach Bregenz
bringen sollte infolge Verspatung des
Orientexpresses bereits abgefahren.

Der Aufsichtsbeamte beim Bahnhof Wien-
West iibernahm auf Bitte unseres Reise-
leiters, Helmut Forster, die Benachrichtigung
des Bahnhofes Friedrichshafen. Wir fahren
nicht iiber Bregenz weiter, sondern im glei-
chen Zug bis Ulm. Durch Lautsprecher wur-
den wir bereits in Salzburg informiert, daf3
unsere Gruppe — mangels Zugverbindung -
von Ulm aus mit einem Sonderbus der
Bundesbahn abgeholt wird. Alles klappte
vorziiglich: Bei Ankunft in Ulm wieder
Lautsprecheransage, daB der Bus bereitge-
stellt ist.

So kamen wir kurz nach Mitternacht
wohlbehalten in Friedrichshafen an. _Waire
der Kundendienst der Bundesbahn nicht
so_gut gewesen, hitten wir unsere Heimat-
stadt erst am anderen Morgen erreicht.

Babette Horger, Horiweg

zur gefl Kenntnis iibersandt. Wir bedanken uns fiir die vorbildliche Be-
treuung unserer Reisegruppe, nachdem der AnschluB nicht abgewartet werden

konnte., - Q}e; chzeitig diirfen wir danken fiir die gute Bedd enung bei unseren

Grgggenreisen in Sonderwagen! die wir von Ihren Bahnhofen Breﬁenz und Inns-
bmck erfahren durften. Wir freuen uns dariiber. Durch diese wirklich lobens-
werte Zusammenarbeit kann die Kundschaft %Hga,pa mbmden.

Mit freundlichen GriiBen vom Bodensee

Bahnhof Friedrichshafen W(,,-
Fahrkartenausgabe Stadtbahnhof (Vetter)

Dactruf- (N7541) 82 385

\
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Man schrieb uns:

Nicht
einmal ein
Trinkgeld

IN AMSTETTEN war eine dltere
Dame in den Zug Richtung Salz-
burg gestiegen. Der Koffer, den
sie bei sich hatte, der war ziem-
lich voluminds, der Zug aber war
gut ausgeniitzt. Als der Schaffner
kam, da stellte sich heraus, dafl
die Dame in einem falschen
Waggon safB. Sie wallte von Salz-
burg weiter in Richtung Miin-
chen, um dort Verwandte zu be-
suchen, die Waggons nach
Deutschland aber befanden sich
am anderen Zugende. ..

Der Schaffner - und um ihn
dreht sich diese heutige Feiertags-
geschichte - sagte der aufgereg-
ten Reisenden zunichst, sie solle
sich nur beruhigen. Er werde sie,
sobald er einen Platz im richtigen
Waggon gefunden héitte, schon
holen.

IN KARNTEN hatte eine Wiene-

rin thren Urlaub verbracht und
elnen Tag vor Ilhrer Heimreise In
Osslach einen Koffer auf der Bahn
aufgegeben,

Als die Dame - sie ist Pensio-
nistin - auf dem Wiener Sid-
bahnhot ankam und ihren Koffer
auslésen wollte, da war der nicht
da

Unterwegs verschwunden.

Recht verzweifelt begab sich
die Reisende in die Ermittlungs-
kanzlei, wo der Beamte versprach,
sich um den Koffet zu kiimmern.

Koffer auf
Irrfahrt

»Fahren Sie nur nach Hause, wir
finden ihn bestimmt.*

Recht verzagt nahm die Pen-
slonistin die StraBenbahn nach
Hernals, wo sie noch am selben
Tag in der Nihe ihrer Wohnung
einkaufen ging. Als sie aus einem
Geschidft auf die StraBe trat, rief
Jemand ihren Namen.

»Sehr geehrter Herr Prisident !

Ich komme soeben von einem lingeren Ur-
laub aus Grein a. d. Donau zuriick und es ist mir
ein herzliches Anliegen, Thnen davon Kenntnis zu

Tatsédchlich, nach ein paar Mi-
nuten war er wieder da. Einen
der im Abteil sitzenden Herren
bat er, ein Auge auf den Koffer
der Dame zu haben. ,Wir kom-
men mit dem Riesending ja nicht
durch den ganzen Zug.“ Behut-
sam geleitete er die Reisende
dann zu ihrem neuen Platz.

Als der Zug dann in Linz ein-
fuhr, konnte man einen Schaffner
sehen, der aus einem Waggon am
Ende des Zuges einen Koffer hob
und die ganze Waggonreihe ent-
lang bis nach vorne schleppte.

Gliicklich nahm die Dame aus
Amstetten ihr Gepdck wieder in
Empfang und wolite dem Eisen-
bahner ein Trinkgeld geben. ,Aber
nein®, wehrte der ab, ,das ist
doch nur selbstverstindlich...”

Ist es so selbstverstindlich?
Wenn ja, dann wohnen wir in
einem liebenswerten Land, das
ganz zu Recht heute seinen
Feiertag hat...

Es war der Eisenbahner aus der
Ermittlungskanzlei, und in der
Hand hielt er den vermiliten
Koffer. ..

Durch einen lIrrtum war das
Gepdckstick von Ossiach nicht in
die Bundeshauptstadt, sondern
zuerst nach Graz geschickt wor-
den. Als der Koffer dann aber
eintraf, machte sich der Beamte
einfach auf den Weg - immerhin
vom Sidbahnhof nach Hernals,
das ist mit der StraBenbahn vier-
2ig Minuten. ..

Belohnung wollte der Eisenbah-
ner keine.

Er meinte nur: Hier sei doch
ein Versehen der Bundesbahnen
vorgelegen, daher sei es seine
Pflicht gewesen, die Sache so
schnell wie méglich in Ordnung
zu bringen.

Einer Pensionistin ist ein Stein
vem Herzen gefallen.

Und obwohl sie nach ihrem
Urlaub schwer erkrankte, hat sie
dieses Erlebnis nicht vergessen
und es mir fetzt im nachhinein
mitgeteilt.

Ich hleit es wert, eine Sonn-
tagsgeschichte draus zu machen.

geben, wie sehr ich von der zuvorkommenden Be-
handlung im Bf Grein-Bad Kreuzen beeindruckt
bin.

Da ich von Grein mehrere Ausfliige mit der
Eisenbahn unternahm, hatte ich Gelegenheit das
Verhalten Threr Beamten an mir selbst sowie auch
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an anderen Urlaubern (Englinder und Deutsche)
zu studieren.

Besonders mochte ich den Fahrdienstleiter,
Herrn Anderl (dessen Namen ich in Erfahrung
bringen konnte), erwihnen, der in duflerst hofli-
cher und entgegenkommender Weise Auskunft gab
und behilflich war.

Da es ja heute selten ist, solche Freundlichkeit
serviert zu bekommen, begliickwiinsche ich Sie zu
solchen Beamten.

Es war mir ein herzliches Bediirfnis Ihnen
dies mitzuteilen und zeichne

hochachtungsvoll
K2R

Bei dem namentlich genannten Fdl Anderl
handelt es sich um den BB-Revidenten Johann An-
derl des Bf Grein-Bad Kreuzen.

». « . Ich bin Thnen sehr, sehr dankbar fiir die
freundliche Hilfe, die Sie einer alten Frau am
27. August zukommen liefen. Ich war verzweifelk,
da ich keine telephonische Verbindung bekam und
der Zug in 1 Minute abfuhr. Sie kamen als retten-
der Engel und erledigten den Anruf. Der Hauswart
brachte alles in Ordnung. Ich kann Thnen nicht ge-
nug danken, wiinsche nur es gibe mehr solche
hilfsbereite Menschen in unserer Zeit.

Meine Bekannten, denen ich den Fall erzihl-
te, waren begeistert. Bleiben Sie immer so gut und
hilfsbereit. Seien Sie nochmals herzlichst bedankt
fiir Thre Hilfe. ‘

Mit freundlichen Griiflen
B. J.©

Es handelte sich um Revident Helmut Wolfl,
Bf Wien Siidbf, welcher am 27. August d. J. Zug
E 951 abfertigte.

»+ - . Ich erlaube mir, der geehrten Direktion
der OBB in Villach, mitzuteilen, dafl durch Herrn
Rev. Franz Riedl, stationiert am Bf in Tarvis, mir
eine grofle Hilfe beziiglich Weiterfahrt erteilt
wurde.

Mit meiner Tochter von Mailand kommend
am 29. Oktober 1972 fuhren wir bis Venedig mit
Ankunft zirka 13.45 Uhr. Wir hatten Verspitung
und erreichten leider den sog. Romulus-Zug in
Venedig nicht mehr. Kurz entschlossen setzten wir
uns in den nichsten Zug und fuhren bis Udine —
anschlieflend mit einem Personenzug bis Tarvis —
um ev. einen Anschluffzug nach Klagenfurt zu er-
reichen. Leider sollten wir bis nach Mitternacht
warten.

Zufillig trafen wir Hr. Rev. Riedl, der uns
hoflichst und liebenswiirdigst zu Hilfe kam, und
zwar per Telefon die OBB Klagenfurt anrief, die-
selbe — hilfsbereit — meinen Gatten im Unfall-
krankenhaus in Klagenfurt benachrichtigte, dafl er
uns mit dem Wagen abholen sollte — es klappte —
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und 1 Stunde spiter fuhren wir schon per Pkw
nach Hause.

Und dies alles ohne Bezahlung ?

Ich wollte die Spesen bezahlen — ich erlaubte
mir Hr. Rev. Riedl zu einem Glas Wein einzula-
den — vergeblich. Hervorzuheben ist noch die
unheimliche Ruhe und Entscheidungskraft dieses
Herrn.

Da wir am Montag frith arbeiten mufiten,
wufite ich diesen ,Dienst am Kunden‘ sehr zu
schitzen . . .

Es dankt herzlichst Familie R.

Hier war es Rev. Franz Riedl, BB-Vertretung
Tarvisio C., der wesentlich zur Hebung des Images
der OBB beitrug.

»Dank an einen OBB-Schaffner.

Vergangenen Samstag abend vergafl ich beim
Kartenlosen am Bf-Schalter in Velden meinen Per-
sonal- und Seniorenausweis. Er fehlte mir, als ich
ihn bei der Fahrkartenkontrolle im Zug vorweisen
sollte. Der diensthabende Oberschaffner erkannte
die Situation jedoch sofort, machte keine Miene,
mich zu beanstanden, sondern versprach, er werde
gleich im Bf Portschach nach Velden riickrufen und
die Nachsendung des Ausweises schon mit dem
nichsten Zug (Eilzug Lienz—Graz) veranlassen.
Bald nach Portschach verstindigte er mich bereits
von dem Erfolg und mit dem Bescheid, den nach-
folgenden Eilzug in Klagenfurt abzuwarten, der
Ausweis werde in der Fahrdienstleitung abhol-
bereit sein. Soweit kam es aber gar nicht; der
Oberschaffner {iiberreichte ihn mir bereits am
Bahnsteig mit freundlichen Worten. Es ist mir ein
Bediirfnis, dieses sehr dankenswerte entgegenkom-
mende Dienstverhalten einer breiten Offentlichkeit
mitzuteilen.

Dr. A. W., Klagenfurt®

Es handelt sich um den Oberschaffner Josef
Arthold, Bf Klagenfurt Hbf, der sich hier kunden-
freundlich verhielt.
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»Sehr geehrter Herr Fahrdienstleiter !

Sie haben am 26. September um 14.20 Uhr
auf meine Bitte eine 75-jihrige Dame, die aus der
Slowakei gekommen ist, auf die allerhoflichste und
freundlichste Art empfangen. Vielleicht erinnern
Sie sich, daf} ich Sie gebeten habe. Ich hitte die
Dame abholen sollen und hatte zugleich einen
Todesfall in der Wohnung. Thnen gebiihrt fiir Thre
Hoflichkeit ein Orden.

Mit bestem Grufl M. E., Wien*

Es war Inspektor Herbert Eder des Bf Prater-
stern, der sich der Reisenden in liebenswiirdiger
Weise angenommen und zur Losung einer unan-
genehmen Situation beigetragen hat.

»Sehr geehrte Herren,

wir iibersenden Thnen anbei einen Horerbrief und
hoffen, dafl er Thnen Vergniigen bereiten wird.
Immerhin beweist er, wie dankbar gut bediente
Konsumenten sein konnen.

Mit besten Empfehlungen
Dr. Jérg Mauthe

REDAKTION ,WATSCHENMANN" “

»Sehr geehrte Herren !

Ich stehe noch ganz unter dem Eindruck
eines ,Engels unterm Amtskappel.

Gestern, 24. Oktober, fuhren wir mit dem
,Ljubljana Expref}, Wagen 381, nach Wien. In
Graz stieg 18.20 Uhr ein junger Schaffner zu,
ging durch die Waggons und liel sich die
Fahrkarten zeigen. Auf unsere leichte Verwun-
derung entschuldigte er sich, er mochte nur
wissen, wo die einzelnen Passagiere ausstiegen,
um eventuell aufmerksam zu machen oder behilf-

lich zu sein. Dabei bemerkte er, daf} die Beleuch-

tung in unserem Abteil ziemlich diister war und
wir kalt hatten. Ohne, dafl wir ihn darum ge-
beten hitten, kam er bald mit zwei stirkeren
Gluhbirnen und wechselte aus, wobei er sorg-
filtig den Sitz, auf den er stieg, mit Papier
belegte. Gleichzeitig stellte er die Heizung an.
Wir waren drei Damen im Abteil, davon zwei
mit Seniorenausweis. In Meidling kam er, holte
den Koffer der einen, am Siidbf unsere beiden.
Als ich ihm erschiittert Trinkgeld in die Tasche
stecken wollte, lehnte er ~ganz erschreckt ab:
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,Bitte nicht ! Ich mochte nur, dafl die Fahrgiste
im Zuge sich wohl fiihlen !¢

Wie sollen wir uns revanchieren ?
Vielleicht so ?
Dr. M. F.,, Wien“

Horfunksendung ,,Der Watschenmann®, Sonntag,

den 26. November 1972

Sprecher: Jedes Ding hat zwei Seiten.
Sprecher: Unsere Bundesbahn auch.

Sprecher: Eine Dame ruft um 8 Uhr abends die
Fahrdienstleitung der OBB in Vécklabruck
an, um eine Zugverbindung zu erfragen,
die ihr eine zeitgerechte Ankunft in Kla-
genfurt sichert.

Anruferin: Wissen Sie, es ist sehr wichtig, ich
mufl nach Klagenfurt !

Sprecher: Trotz der spiten Stunde war der Beam-
te sofort zur Auskunft bereit.

Beamter: Gnidige Frau, geben Sie mir bitte Thre
Telephonnummer. Ich rufe Sie in einigen
Minuten zuriick. Ich konnte IThnen in der
Eile nicht alle moglichen Verbindungen exakt
heraussuchen.

Sprecher: Der Riickruf mit detaillierter Aus-
kunft erfolgte prompt! Hoflich und genau !
Dieser kundendienstfreundliche Beamte ist
Herr Strasser von der Fahrdienstleitung Vock-
labruck. Ihm verliehen wir die kleine, sil-
berne Unsichtbare mit dem einfachen Hoch-
ruf !

Revident Hermann Strasser, Vocklabruck

'] zeig im Verkehr mit Bahnbeniitzern, daf3 Du gute
Umgangsformen hast. Sprich nicht im Dialekl, denn

' nicht jeder Reisender oder Verfrichter stammt aus

dem gleichen Teil Osterreichs wie Du. Ein Auslinder

aber, auch wenn er Deutsch kann, versteht Deinen Dialekt zumeist iiberhaupt nicht.
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6. Unfallverhiitung

Erginzend zu der im Verkehrs-Unterrichts-
blatt 12. Stk. aus 1972 veroffentlichten Statistik
tiber die positive Auswirkung des Tragens der
Schutzhelme beim Verschub wurde eine Detailaus-
wertung fiir den Bahnhofsdienst durchgefiihrt.

Personalunfille mit Kopiverletzungen der Ver-
schieber im Bahnhofdienst

1. Halbjahr 1971 1. Halbjahr 1972
Personal- Anzahl Rate Personal- Anzahl Rate
stand stand
4846 28 5,8 4866 9 1,8

Wie sich aus dieser Gegeniiberstellung er-
gibt, ist die Zahl der Kopfverletzungen der Ver-
schieber des Bf-Dienstes im Vergleichszeit-
raum von 28 auf 9, also um 19 abgesunken, das
bedeutet einen Riickgang um 67,90).

Der Kluge trigt Schutzhelm !

Im Oktober 1972 haben sich leider wieder
folgenschwere Unfille erreignet, die ausschliefilich
auf mangelnde Vorsicht der Verungliickten zu-
riickzufiihren sind.

Hier einige Ausziige aus den Meldungen der
Sicherheitsbeamten:

a) Am 19. Oktober um 5.38 Uhr wurde in einem
Wiener Kopfbf der Wagenreiniger F. St., geb.
5. Juli 1933, BE: 1970, verh./2 Kinder, von
einem auf Gleis 2 einfahrenden Lz tiberfahren
und auf der Stelle getotet.

St. hatte Auftrag, einen auf Gleis 9 ste-
henden Wagen zu reinigen, der danach auf
Gleis 3 bereitgestellt werden sollte. Er begab
sich allein von der nichst Gleis 4 befindlichen
Unterkunft in Richtung Gleis 3 und blieb vor
Gleis 2 stehen, um einen aus Gleis 1 ausfah-
renden Personenzug vorbeifahren zu lassen.
Anschlieffend trat er — abgelenkt vom Moto-
renlirm des Tfz des ausfahrenden Zuges —,
ohne auf den herannahenden Lz zu achten,
etwa 5 m vor diesem gedankenlos in das
Gleis 2, so dafy der Tfzf den Unfall trotz so-
fort eingeleiteter Schnellbremsung nicht mehr
verhindern konnte. Zur Bergung des unter
dem Tfz liegenden Toten mufite die Feuer-
wehr eingesetzt werden.

b) Am 30. Oktober um 22.30 Uhr wurde eben-

falls in dem unter a) angefiihrten Bf der Ver-
schieber A. R., geb. 1939, BE: 1972, beim
unachtsamen Uberschreiten des Gleises 4 von
einem aus dem Zugforderungsbereich kom-
menden, in die Halle fahrenden Tfz der Reihe
2143 niedergestoflen und schwer verletzt. Der

Bedienstete erlitt Abtrennung des linken Vor-
fufles und Kopfverletzungen.

Das Tfz der ortlichen Verschubreserve
hatte eine Garnitur auf Gleis 3 abgestellt und
war anschlieflend bis in Hohe der Verschieber-
unterkunft gefahren. R. stieg vom Tfz ab
und sagte zum Tfzf, daf} er in die Unterkunft
gehen wolle. Der Tfzf fragte sodann R., ob
er die Entkupplungsstange mitnehme, was
dieser verneinte. Der Verschieber eilte sodann
gedankenlos — ohne auf das herannahende
Tfz zu achten — iiber Gleis 4 in Richtung
Unterkunft. Als der Tfzf des mit zirka
20 km/h fahrenden Tfz plotzlich den iiber
Gleis 4 laufenden Bediensteten wahrnahm,
leitete er Schnellbremsung ein. Er konnte je-
doch nicht verhindern, daf R. kurz vor dem
Verlassen des Gefahrenbereiches vom Tfz er-
faflt und in das Gleis geschleudert wurde.

c) Am 21. Oktober um 19.00 Uhr erlitt im Bf
S. ein als Hemmschuhleger verwendeter Ver-
schieber, geb. 1930, Abtrennung beider End-
glieder des Ring- und kleinen Fingers der
linken Hand. Der Unfall hatte 60 Tage Ar-
beitsunfahigkeit zur Folge.

Kurz vor dem Auflegen eines Hemm-
schuhes kam der Bedienstete infolge Ausrut-
schens zu Sturz. Fast in liegender Haltung
drehte sich S. um und legte den Hemmschuh
im letzten Moment auf. Der Bedienstete hatte
den Hemmschuh anstatt am Handgriff mit
der linken Hand vorschriftswidrig am oberen
Teil angefalt und so aufgelegt, dafl er seine
Hand nicht mehr rechtzeitig entfernen konnte.

Diese Art von Unfillen ist vermeidbar, wenn
die Bediensteten auf ihre personliche Sicherheit
bedacht sind (DV V 3, Pkt. 23).

Insbesondere wurden folgende Bestimmungen
der Unfallverhiitungsvorschrift A 40 aufler acht
gelassen:

Zu a) und b):

Heft 2, Pkt. 2.5.24 — ,Beim Herannahen von
Fahrten ist der Gefahrenbereich rechtzeitig
und raschest zu verlassen. Miissen hiebei an-
dere Gleise iiberschritten werden, so ist vor
jedem dieser Gleise durch Ausschau nach bei-
den Seiten auf das Herannahen anderer Fahr-
ten besonders zu achten. Die Vorbeifahrt ist
grundsitzlich auf Randwegen oder auflerhalb
der Nachbargleise abzuwarten.”

Zu c):

Heft 3, Pkt. 3.7.2. — ,Hemmschuhe sind so recht-
zeitig aufzulegen, dafl der Hemmschuhleger
von anlaufenden Fahrzeugen nicht gefihrdet
werden kann.“

Becubsheankheiten dusch gecignete MaPnahmen vechiiten, heift gesund bleiben




1. Sttick Seite 19

Schwerpunktprogramm Jédnner — Mirz 1973

Bf-Vorstinde: Beachtung der korrekten Signalgebung beim
Verschub

Fdl und Stww.: Fahrstraflenpriifung und -sicherung
Zub: Verhalten wihrend der Fahrt:
Beheizung und Beleuchtung der Personenwagen
Verschubbedienstete: Freihalten der Bahnbreite — Verschieberbahnsteig
Tfzf: Einfahrt auf besetztes Gleis oder Stumpfgleis

Streckenbedienstete: Verstindigung der Streckengeher und Fiihrer
von Gleismefigeriten

Kl-Fiihrer: Beforderung von Kl mit Ziigen

Die Lehrbehelfe

[ X ] u(
der O B B 4 ‘.“be '\t?/f a‘ “d\)j\g
For &
e ot

des Eisenbahners!

Erhiltlich in der Tarifverkaufsstelle der OBB, Wien I, Basa 5255

Verzeichnis der Lehrbehelfe, enthalten im Almanach der 6sterr. Eisenbahnen

Wihrend der Heizperiode: Smwe mut Bcennmatazme’

Die Temperatur im Dienstraum darf 20° Celsius nicht iiberschreiten.
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