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Vorwort.

Der Plan zu dem vierten Bande des »Eisenbahnbaues« stammt von dem leider
zn friith dahingeschiedenen Geheimen Regierungsrat Professor A. Goering, der ur-
spriinglich auch die Ausarbeitung im einzelnen durchfihren wollte. Infolge Uber-
lastung mit Amtsgeschiiften entschloB er sich spiter, die Arbeit zu teilen: er selbst
ibernahm die Personenbahnhife, die ihm besonders am Herzen lagen. War er doch
der erste gewesen, der mit iiberraschendem Erfolge eine wissenschaftliche Behand-
fung dieses schwierigen Gebietes unternahm und damit den Grundstein zu der hohen
Entwicklung legte, die heutzutage im Bau der Personenbahnhife erreicht worden ist.
Dagegen iibertrug er mir die Bearbeitung der Verschiebe- und Giiterbahnhife, be-
hielt sich aber die redaktionelle Leitung des Ganzen vor. Es war ihm nicht ver-
zonnt, das Werk zu vollenden. Als er den ersten Abschnitt des vorliegenden Bandes
abgeschlossen hatte, raffte ihn ein plotzlicher Tod hinweg. Inzwischen war bereits,
da die von mir bearbeiteten Abschnitte iiber Verschiebebahnhife und Giiterbahnhife
fertiggestellt waren, von den Herausgebern im Einverstindnis mit der Verlagsbuch-
bandlung beschlossen worden, alles was fertig vorlag, als erste Abteilung zu ver-
Sfentlichen, damit es nicht veralte, und das Fehlende spiter nachfolgen zu lassen.

Die vorliegende erste Abteilung enthiilt zunichst die Einleitung und einen
Abschnitt iiber die Zwischen- und Endstationen in Durchgangsform, beide aus der
Feder Goerings. Die folgenden Abschnitte behandeln die Grundziige der Giiter-
beforderung und des Giiterzugbetriebes, sowie die Verschiebe- und Giiterbahnhife,
zinschlieBlich der Hafenbahnhofe. Sie sind von mir verfaBt, aber durch Goering
im Interesse der Einheitlichkeit mit seinem oft bewunderten feinsinnigen Verstiindnis
“ir eine formvollendete Darstellung redaktionell iiberarbeitet worden.

Die zweite Abteilung des Bandes soll die groBeren Personenbahnhife ein-
schlieBlich der Abstellbahnhtfe umfassen, groBere Gesamtanlagen behandeln und
schlieBlich Regeln und Vorschriften fiir das Entwerfen enthalten. Diese Abteilung,
deren Bearbeitung nach Goerings Tode von den Herausgebern mir iibertragen
worden ist, soll moglichst bald der ersten nachfolgen.

Bei der Bearbeitung der einzelnen Abschnitte sind folgende Erwigungen malB-
z=hend gewesen. Um ein brauchbares Lehrbuch auch fiir Anfinger im Studium des
Eisenbahnbetriebes und der Bahnhofsanlagen zu schaffen, schien es unerliBlich, mit
den einfachsten Fillen, den Haltepunkten, anzufangen und, schrittweise vorgehend,
sweckmiiBige Gleisanordnungen der einfachen Zwischenstationen in Durchgangsform
“ir Personen- und Giiterverkehr zu entwickeln. DaB selbst fiir diese verhiltnismiBig
wmfachen Aufgaben eine groBe Reihe verschiedenartiger Losungen zu Gebote steht,
Lirfte ein Blick auf die Texttafeln A—H beweisen. Die Besprechung und Ver-

TSR SIS S ST

P —

A




VI VORWORT.

gleichung der verschiedenen Formen und Anordnungen stiitzt sich iiberall auf die
Erorterung der einschligigen Betriebsvorgiinge. Ein gleiches Verfahren erschien indes
nicht ausreichend, um die verwickelten Zwecke der Verschiebe- und Giiterbahnhife
zu erliutern. Es wurde deshalb ein besonderer Abschnitt eingefiigt, in dem die
Grundziige der Giiterbeférderung und des Giiterzugbetriebes im Zusammenhange er-
ortert wurden. Auf diese Ausfilhrungen konnten sich dann die beiden folgenden
Abschnitte iiher Verschiebebahnhife und Giiterbahnhife stiitzen. Bei ihrer Bearbei-
tung im einzelnen wurde nach verschiedenen Grundsiitzen verfahren. Das Studium
der Verschiebebahnhife macht dem Anfinger erfahrungsgemiB besondere Schwierig-
keiten, einmal, weil die Zwecke des Verschiebedienstes sehr vielfiltig, zweitens, weil
die Verschiebeanlagen selbst sehr umfangreich sind und das Ineinandergreifen der
auf den einzelnen Bahnhofsteilen sich abspielenden Bewegungen schwer zu iibersehen
ist. Es wurde deshalb nach einer kurzen Aufzihlung der Zwecke und Anordnungen
der Verschiebebahnhife zunichst eine Reihe von Beispielen eingehend besprochen.
um so in dem Leser eine lebendige Vorstellung von dem Betriebe auf den Verschiebe-
bahnhofen zu erwecken und dann erst eine ausfiihrliche systematische Betrachtung
iiber die Gesamtanordnung dieser Bahnhofe und die Ausbildung ihrer Teile im ein-
zelnen angeschlossen. Im Gegensatz hierzu wurden in dem Abschnitt iiber Giiteranlagen,
deren Verhiiltnisse einfacher sind, die Beispiele z. T. erst zum Schlusse der syste-
matischen Erorterungen gebracht.

Bei der Auswahl und Behandlung der Beispiele ging das Bestreben dahin,
moglichst genaue Angaben iiber die GroBe des Verkehrs und die Art des Betriebes zu
bringen; auch schien es wissenswert, welche Miingel sich im Laufe der Jahre heraus-
gestellt hatten, um einer Wiederholung einmal begangener Fehler vorzubeugen. Es
war daher notwendig, alle ausfiihrlich beschriebenen Anlagen (mit wenigen Ausnahmen!
an Ort und Stelle eingehend zu besichtigen, wozu freilich weite Reisen und auch
Opfer an Zeit unvermeidlich wurden; dafiir ergab sich aber der Gewinn, daB viele Irr-
tiimer richtig gestellt werden konnten. Auch bot sich auf diesen Reisen Gelegenheit,
mit einer groBen Anzahl von hervorragenden Bau-, Betriebs- und Verkehrsbeamten
in Verbindung zu treten und so manche wichtige Auskunft iiber die Bewiihrung von
Anlagen, Verbesserungsvorschliige usw. zu erhalten. Es ist leider nicht moglich, die
Namen all derer dankend zu nennen, die in diesem Sinne behilflich gewesen sind:
an dieser Stelle sei nur den Herren Cauer, Kraefft und Stickel der Dank dafiir
ausgesprochen, daB sie bei der Ausarbeitung des Textes in schwierigen Fiillen ihren
sachkundigen Rat bereitwilligst zur Verfiigung gestellt haben.

Danzig-Langfuhr, im Januar 1907,
M. Oder.
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